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Berliner Erklarung zur Fahrzeugsicherheit

- Zielsetzung und Arbeitsweise
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Berliner Erklarung zur Fahrzeugsicherheit

- Zielsetzung und Arbeitsweise
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Berliner Erklarung zur Fahrzeugsicherheit

- Status Verkehrstote in Deutschland




Berliner Erklarung zur Fahrzeugsicherheit

- Status Verkehrstote in Deutschland
zum zweiten 2015 nach 1991
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Berliner Erklarung zur Fahrzeugsicherheit

- Status Verkehrstote in Deutschland
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Berliner Erklarung zur Fahrzeugsicherheit

- Status Verkehrstote in Deutschland
Gesamt: 3377 (600, ::29) Verkehrstote

Statistisches Bundesamt DWSTATIS
154,
406, 143 GUterfahrzeuge 1791, 1588,
/\ 396 Fahrradfahrer Insassen 1575 Personenwagen
davon 39 Pedelecs Insassen
520,
523 FulBganger
93,
/\ 87 Mopedfahrer/ --- 2012
Mofas
586, --- 2014

/\ 587 Motorradfahrer ————= -



Berliner Erklarung zur Fahrzeugsicherheit

- Status Verkehrstote in Deutschland

Verursacherprinzip — A\ Vet
Verletzungsverursacher Z songt
(Zahlen 2014) Alleinunfall
Pkw
Nfz sonst
Pkw Pkw
. Motor. Zweirad
Alleinunfa
Z SO
NfZRis\R,5t

P Nfz sonst

Alleinunfall

Innerer Kreis: Art der
Verkehrsbeteiligung des Fahrzeuges
mit den getdteten Personen

AuRerer Ring: Art der
Verkehrsbeteiligung des Gegners,
unabhdngig vom Verursacher des
Unfalls (Schuldfrage)

Quelle: DeStatis Verkehrsunfille 2014,
Tabelle 3.1.2 (S. 100), Unfalle mit ein
oder zwei Beteiligten,

2.876 getotete Insassen/FG/
Zweiradfahrer

nach Art der Verkehrsbeteiligung



Berliner Erklarung zur Fahrzeugsicherheit

- Status Verkehrstote in Deutschland
Verursacherprinzip — 3,9% 4,1%

8 4% m Pkw
Verletzungsverursacher m Nfz bis 3,5t
(Zahlen 2014)

= Nfz sonst

Art der Verkehrsbeteiligung
des Gegners (oder bei
Alleinunfall)

= Motor. Zweirad

andere Verkehrsteilnehmer
Fahrrad

3,9% )

FuBganger

Fahrzeuge, die Verursacher todlicher Verletzungen bei anderen Verkehrsteilnehmern sind, missen lhren Beitrag
zum Schutz dieser Kategorie leisten.
* Dies betrifft insbesondere PKW (60,8%), Nutzfahrzeuge und Transporter (22,6%).

Das Verursacherprinzip’ ist bei der Generierung von MaRBnahmen eine ganz wichtige Betrachtungsweise.
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Berliner Erklarung zur Fahrzeugsicherheit
- Handlungsfelder

Sichere Verkehrsmittel
i TSN NN L\ W

Front-Airbags

Seitenairbags
Gurtstraffer
Bremsassistent

e mVerbreitung in %

Seat Belt Reminder

ISO-Fix Verankerungspunkte
fur Kindersitze

Kopfairbags

Beifahrerairbags abschaltbar
(Key Switch)
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Verbreitung ausgewahlter Fahrzeugsicherheitssysteme (Bild: BAST)



Berliner Erklarung zur Fahrzeugsicherheit

= HandlungSfeIder Quelle : Workshop Berliner Erkldrung| Michael Fehring | 24.11.2015

60% Fahrzeuge -2 20% aller Verkehrstoten

20% Fahrzeuge -> 60% aller Verkehrstoten



Berliner Erklarung zur Fahrzeugsicherheit

- Handlungsfelder Quelle: Workshop Berliner Erklarung| Michael Fehring | 24.11.2015
3.500.000 = ca. 57 % —
(o)
‘ ca. 20 % der ca. 60 % der
3.000.000 . .
getoteten Insassen getoteten Insassen
2.500.000
2.000.000 -
|— ca. 23%!
1.500.000 | .
0 0 0 DU 0 0
: g ger a b g
1.000.000 | d mehrhe dort die
- . -
500.000 -
O T T T T T T T II I I I
< o0 N +d O O 0N O & . &N 4 O O d i~ O N < O N 4 O OO 0NN O N & Mm &N 4 O OO0 0o N L
T d 4 O O O OJO O O O O O O g O O OO 0O O OO OO O 0 00 00 0 0 00 00 W 0 0 N IN IN IS
O O O O O O O O OO O O O O O O gq o o o o o o o 0o o oo 0o 0O o o 0o o o o o o o O
AN AN N &N N N N N NN AN NN NN ™ o = " = " =" A A A =" A =" H A = =" A A

'der Gesamtfahrzeugpopulation, ca. 44 Mio PKW in Deutschland



Berliner Erklarung zur Fahrzeugsicherheit

- Handlungsfelder bis 2020

Mensch
Handlungs-

feld
Verkehrs-
teilnehmer

Verkehrsmittel Enforcement

EE =%

Kurzfristig umsetzbare MaBnahmen




Berliner Erklarung zur Fahrzeugsicherheit

Expertise Fahrrader/Pedelecs 2014: 396 Verkehrstote in D

H. Dipl.-Ing. Jirgen Bénninger, FSD

A

Fahrzeug-Sicherheits-
funktionen

Beleuchtung von
Fahrrad/Pedelec

Erkennbarkeit von
Fahrrad-/Pedelecfahrern

Vorschrift normierte
Helme /Kopfschiitzer fir
Pedelec/E-Bikefahrer

Sicherheitsfunktionen far
Fahrrad/Pedelec

LKW

&b

Perspektive des LKW-
Fahrers vermitteln

Seminar/Training far
Fahrrad-/Pedelecfahrer

Kennzeichnung/
Trennung von
pedal/nicht pedal 45

Radverkehrsanlagen:
ERA anwenden

max. 15 km/h auf
gemeinsam genutztem
Geh-/Radweg

aulRerorts auf Geh-
/Radweg: Mofa frei

ASP

S

Kennzeichnung/
Trennung von
Fahrrad/Pedelec 25

Quelle: H.

Dipl. —Ing. Jirgen Bonninger, FSD



Berliner Erkldrung zur Fahrzeugsicherheit VDI

Expertise Fahrrader/Pedelecs ,
H. Dipl.-Ing. Jirgen Bénninger, FSD Roadmap bis 2020

€S
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Fahrzeug-Sicherheits- Beleuchtung von Erkennbarkeit von Helme /Kopfschitzer fir
funktionen Fahrrad/Pedelec Fahrrad-/Pedelecfahrern Pedelec /E-Bikefahrer

. -
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Berliner Erklarung zur Fahrzeugsicherheit
- Stellhebel aus dem Expertenmeeting 2015

Verjungung der Fahrzeugflotte

MaBnahme
Fahrerassistenzsysteme und Kopfschutzsysteme in Breite einfiihren
Verkehr- =
steilnehmer e Angurtguote erhohen Fahrertraining (insb. sehr junge u. éltere Verkehrsteilnehmer)
O“ Fahrerassistenzsysteme NFZ, in die Breite der Flotte bringen

Spiegelersatzsysteme, blinkende Seitenmarkierungsleuchten

Infrastruktur: Bushaltestellen, Haltepunkte Zweirader vorverlegt, StraBenbahnhaltestellen

()
o=p
[ 4
R Sichtbarkeit FuBgénger, Fahrradfahrer, Fahrrad

Helmpflicht - Standard mindestens fiir Pedelec-Fahrer

o J
C)q-o ‘G)q-o Pedelec-Training
X Fahrertraining :
.9 ABS, Fahrerassistenz
(0 ®) Sichtbarkeit Motorrad (Kleidung)




Berliner Erklarung zur Fahrzeugsicherheit

- Weiteres Vorgehen

e Aktuell 1auft die Auswertung des gerade durchgeftuhrten Workshops des VDI mit
der BASt zu InfrastrukturmaBnahmen.

* Mitte 2016 findet erneut ein Abstimmungsgesprach mit den Experten beim VDI in
Dusseldorf statt.

* Ende 2016 treffen wir uns am Vortag der Airbagkonferenz zum vierten
Expertentreffen des VDI zur BE in Mannheim.

Alle Sicherheitsexperten - auch dieses Kreises - mochte ich aufgerufen,
unsere Anstrengungen aktiv zu unterstutzen.

Jeder mit seinen Moglichkeiten und seinem Netzwerk.
Zum Schutz jedes einzelnen Verkehrsteilnehmers auf unseren StraBen!
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Fahrzeugsicherheit - Neue Highlights bei Mercedes-Benz

GMTTB-Konferenz, Konstanz, 15.04.2016 —
Prof. Dr-Ing. Rodolfo Schoneburg, Daimler AG

Mercedes-Benz | Safety



Mercedes-Benz Sicherheitsstrategie

Mercedes-Benz | Safety

Sicherheitsstrategie Marktdurchdringung

Evolutionére Vollig neue und
Mercedes-Benz von Sicherheits- Weiterentwicklung »revolutionére®
systemen fordern vorhandener Sicherheitsansitze
Ty Systeme

\.f

Ne

- Funktionalitat und - Unternehmenskultur
Performance vorhandener - Férderung Kreativitat
Systeme verbessern

~==Z= i)

- Kosten senken
- Serienlésungen
- Schnelle Kaskadierung

- Innovationsmanagement
- Ersatz Altfahrzeuge

- Entwicklung auf Basis - Mut zu neuen Lésungen
- Sicherheitskommunikation' = konsequenter Unfall- - Sicherheit als Markenwert
- Wettbewerb forschung

Daimler AG Prof. Dr.-Ing. Rodolfo Schéneburg, Daimler AG, Safety-Highlights von Mercedes-Benz
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Daimler AG Prof. Dr.-Ing. Rodolfo Schéneburg, Daimler AG, Safety-Highlights von Mercedes-Benz



Evolutionare Weiterentwicklung

Kontinuierliche Verbesserung aller Schutzeinrichtungen

aufnahme, i
bleibt Basis
Insassensct

Daimler AG Prof. Dr.-Ing. Rodolfo Schéneburg, Daimler AG, Safety-Highlights von Mercedes-Benz



Evolutionare Weiterentwicklung ~=EE Vg

£ ok
Kontinuierliche Verbesserung aller Schutzeinrichtungen Eiy fEe
Windowbags Aktives Gurtschloss  Gurtstraffer und selbstadaptive

iber zwei Sitzreihen  juBere Fondinsassen  Gurtkraftbegrenzer an den

Fahrzeugleichtbau und bl 4uBeren Sitzplatzen im Fond

| : fh airbag
els.tgngs anigs Beifahrer- ?eltbagfﬁr
effiziente airbag &uBere Fond-
. n insassen

Insassenschutz- mit adaptiver

y e Steuerung Sidebags
systeme sind die ideale im Fond
Kombination fur Sidebags

vorn

hochste Fahrzeug-
sicherheit beim Unfall

Sitzkissenairbag
(Executive Liegesitz)

PRE-SAFE®-Gurtstraffer
und adaptive Gurtkraft-
begrenzer fur Fahrer u. Beifahrer

Kneebag PRE-SAFE ® Impuls
fur den Fahrer  fiir Fahrer u. Beifahrer

Daimler AG Prof. Dr.-Ing. Rodolfo Schéneburg, Daimler AG, Safety-Highlights von Mercedes-Benz



Bllig neus Ansitzs

Evolutionare Weiterentwicklung

Schutzsysteme fur Fondinsassen

Sicherheit*

£75

rdarmn worhsndanar y
L Syerems
o
~= :
=== o
- - Funktionalitit und

Daimler AG

Prof. Dr.-Ing. Rodolfo Schéneburg, Daimler AG, Safety-Highlights von Mercedes-Benz



Evolutionare Weiterentwicklung

Schutzsysteme fur Fondinsassen

Pyrotechnischer
Kaltgasgenerator fullt Gber
Gaslanze den aufblasbaren
Schultergurtteil

Pyrotechnischer Gurtaufroller
mit Kraftbegrenzer

Daimler AG Prof. Dr.-Ing. Rodolfo Schéneburg, Daimler AG, Safety-Highlights von Mercedes-Benz



Véllig neue Sicherheitsansatze i,

PIIIN an §

Schwerpunkt fur revolutionare Ansatze ist die praventive Sicherheitsphase

PRE-SAFE® PRE-SAFE®

Sound

/ : : Passive Sicherheit
- Intelligent Drive - - Intelligent Protect -

Basis: Real Life Safety

Daimler AG

Prof. Dr.-Ing. Rodolfo Schéneburg, Daimler AG, Safety-Highlights von Mercedes-Benz



Marictdurchdringung | | Evolutioniire Wlilg naus Anelzs
von

Vollig neue Sicherheitsansatze
PRE-SAFE® Impuls

Reaktiver Insassenschutz: VoranstoBende Systeme:

Schutzsysteme werden durch die N
Relativbewegung des Insassen zum 00 Fahrstuhl

b0 . (=

c Fahrzeug wirksam. &

20 =

c Insasse ]

> —

-l:, Fahrzeug § Fahrzeug

i f L

«@ Insasse

L—. Zeit A Zeit

Lose Ride Down-Benefit* © _ .

* Prinzip RIDE DOWN - zeitliche Uberlappung der *  Prinzip PRE-PULSE - ein aktiver Impuls erlaubt
Insassenbeschleunigung zur Fahrzeugbeschleu- Geschwindigkeitsanderung des Insassen lber
nigung soll maximal sein maximalen Zeitraum

Daimler AG Prof. Dr.-Ing. Rodolfo Schéneburg, Daimler AG, Safety-Highlights von Mercedes-Benz



Vollig neue Sicherheitsansatze
PRE-SAFE® Impuls Seite

Aktion:

PRE-SAFE® Impuls

ubt 200 ms vor to

einen dem Unfallstof
vorausgehenden Impuls
auf die Insassen aus

1. Reduziert delta-v beim HauptanstoR3 — N

2. Schafft zusatzlichen Raum, um Insassen {
auf groBerem Weg abzubremsen oder zu
beschleunigen

Daimler AG Prof. Dr.-Ing. Rodolfo Schéneburg, Daimler AG, Safety-Highlights von Mercedes-Benz



Vollig neue Sicherheitsansatze e

vorhandanar

Syutel

“=§§ e ’“’A
PRE-SAFE® Impuls Seite

Daimler AG

Prof. Dr.-Ing. Rodolfo Schéneburg, Daimler AG, Safety-Highlights von Mercedes-Benz



Vollig neue Sicherheitsansatze
PRE-SAFE® Sound

Wie schutzt sich der Mensch vor lauten Gerauschen?
- Lernen von der Natur!

Daimler AG Prof. Dr.-Ing. Rodolfo Schéneburg, Daimler AG, Safety-Highlights von Mercedes-Benz



Vollig neue Sicherheitsansatze Jors
PRE-SAFE® Sound

= othik 4 "

- Sicherheitskommunikation | kensequantar Unfall-

- Ziel ist die Reduzierung maoglicher Belastungen des
menschlichen Ohres infolge von Crashgerauschen beim
Aufprall.

- Wird eine crashrelevante Situation Uber die Sensorik
erkannt, erzeugt das Fahrzeug-Soundsystem
automatisch kurzzeitig ein Breitbandgerausch, das den

sogenannten Stapediusreflex des menschlichen Gehors
aktiviert.

Der Stapedius Reflex:

1 Trommelfell 3 Stapedius Der Stapediusmuskel wird durch das Breitbandgerausch
aktiviert und schaltet das Ohr - vereinfacht gesagt -

2 Innenohr 4 Stapediusmuskel unempfindlicher fur das nachfolgende Aufprallgerausch.

-> Erstes System, das menschliche Reflexe gezielt nutzt, um auf den Unfall vorzubereiten!

Daimler AG Prof. Dr.-Ing. Rodolfo Schéneburg, Daimler AG, Safety-Highlights von Mercedes-Benz
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