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Ausgangslage |

« Das Alter allein ist kein grundsatzlicher Indikator flr ein
erhohtes Verkehrssicherheitsrisiko (grosse interindividuelle
Schwankungen)

e viele Untersuchungen zeigen ein erhohtes Risiko ab 75
Jahren (bekannte U-Kurve)

« gemass anderen Studien sind Senioren, im Vergleich zur
Gesamtbevolkerung, seltener an Unfalen beteiligt

« Dbestimmte Erkrankungen, z.B. Herz-/Kreislauf, Krebs,
orthopaische Erkrankungen und altersbedingte Einbussen
kdnnen das Unfallrisiko erhdhen
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Ausgangslage I

« wachsende Anzahl der fahrenden Seniorinnen (!) => Senioren-
unfalle werden in Zukunft deutlich zunehmen

« zu strenge Massstabe v.a. fir Senioren sind ungerecht

« Senioren stellen immer grossere Wahleranteile => unpopulare
Einschrakungen unterbleiben aus politischen Grinden

« die Mehrzahl der Senioren passt inr Verkehrsverhalten an ihre
Fahigkeiten an

« aufgrund traumabiomechanischer Erkenntnisse sind Senioren
deutlich verletzlicher (z.B. Osteoporose)
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Ausgangslage llI

e Uber 70jahrige haben haufig mehr als sieben Krankheiten
gleichzeitig, auch zunehmende Demenz

« bei Alten dauert Informationsverarbeitung nach Stress-
Signal (Kreuzung) langer; haufiger Unfalle beim
Linksabbiegen

« Nicht wenige Studien zeigen, dass die periodische
Untersuchung von Uber 70jahrigen bezuglich
Unfallhaufigkeit nichts Messbares bringt; dies widerspricht
aber der subjektiven Erfahrung vieler Arzte und Behérden
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Ausgangslage IV

« Es gibt keine objektive Messgrosse, welche die
Fahraufgabe vollstandig abbilden kann

« Immerhin korrelieren auffallige Antisakkaden (kognitive
Fahigkeit) mit nicht bestandener Fahrprobe, auch wird die
psychologische Fahrverhaltensbeobachtung als
aussagekraftig angesehen

« Deutschland: ein general-praventiver Eignungstest wird
wegen des Gleichbehandlungsgrundsatzes abgelehnt

« Schweiz: periodische verkehrsmedizinische
Untersuchungen ab 70 Jahren sind vorgeschrieben
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Ausgangslage V

« Danemark, Griechenland, Spanien, Irland, ltalien, Holland,
Portugal, Finnland, Schweden, Schweiz, Grossbritannien:
unterschiedliche obligatorische verkehrsmedizinische
Untersuchungen, meist ab Alter 70 Jahre

«  Deutschland und Osterreich: anlassbezogene Untersuchung
(nach Fehlverhalten, Unfall)

*  Dbeli periodischen Untersuchungsaufgeboten ist der freiwillige
Verzicht (Schweiz) hoher als bei eigener Einsicht
(Deutschland)

Gesellschaft fiir Medizinische und
ﬁ Technische Traumabiomechanik e.V.
Zirich 6

www.traumabiomechanik-gmttb.de




Ausgangslage VI

« Differenzierung zwischen Krankheiten und den normalen
Alterungsprozessen ist notwendig

« falsch positiv verlaufene Tests mit ungerechtfertigter
Aberkennung der Fahrerlaubnis sind nicht so selten;
komplizierte technische Testverfahren Uberfordern
Hochbetagte, die an sich fahrgeeignet waren

« wo sind die natdrlichen fahrerischen Grenzen im “gesunden®
Alter von 80 - 85 Jahren ?
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Ausgangslage VI

« |n Deutschland gibt es keine differenzierten
verkehrsmedizinischen Empfehlungen hinsichtlich
Fahreignung bei speziellen Krankheiten

« der Hausarzt kann die gesundheitliche Gesamtsituation
besser beurteilen als ein Amtsarzt: weniger ungerecht-fertigte
ungunstige Beurteilung; aber Problem des
Gefalligkeitsentscheides
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Ausgangslage VIii

. bislang wird nach Unféllen selten gegen Arzte wegen
ungerechtfertigter Erteilung der Fahrerlaubnis vorgegangen

« Fahrerassistenz-Systeme, bis zum teil- oder
vollautomatisierten Fahren, werden grundsatzlich far
Senioren als sinnvoll erachtet. Allerdings verringert ein
teilautomatisiertes Fahren die Fahigkeit gefahrliche
Situationen zu meistern
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Eigenverantwortung ??

Oft wird betont, die Eigenverant-
wortung genuge, um fahrunfahige
Personen zur Einsicht zu bringen.
Gerade bei Pra- und bereits Dementen
ist dies aber nicht der erfolgreiche
Weg.

;L; I
I'M KOALAFIED |
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Empfehlungen, Forderungen |

« Grundsatz: fahrungeeignete Lenker jeden Alters dirfen sich
und andere Verkehrsteilnehmer nicht gefahrden

« Q@rundfrage ist nicht geklart: sind periodische
verkehrsmedizinische Untersuchungen sinnvoll ?

« dabeiist bei (Mit-)Schuld eines Seniors eine Gesamtschau
mit Bezug auf alle betroffenen Verletzen/Getbteten wichtig

« auch gegenlaufige Effekte einer Aberkennung der Fahr-
erlaubnis bertcksichtigen (Senior ist als Fussganger/ Rad-
fahrer mehr gefahrdet, Abnahme der geistigen Mobilitat)
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Empfehlungen, Forderungen Il

. Standardisierte verkehrsmedizinische Fortbildung der Arzte,
Information tber ihre Verantwortung (allgemeine
Verkehrssicherheit) und auch Sanktionen gegen gefahrliche
Gefalligkeitsentscheide

« die individuelle verkehrsmedizinische Beurteilung basiert
auf einer subjektive Expertenmeinung: korrektes Screening
erfordert eine institualisierte Qualitatskontrolle

« freiwilliges oder obligatorisches Fahrkompetenztraining und
spezifische gesundheitliche und fahrtechnische individuelle
Beratung im Alter (Sehtest)
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Empfehlungen, Forderungen llI

« Begutachtung von Verkehrsauffalligen (nicht nur Senioren)

« Beurteilung sowohl der Fahreignung (Verkehrsmedizin) wie
auch die Fahrkompetenz (technische Fahigkeit)

« Mehr Forschung ist erforderlich, v.a. betreffend tber 80 -
85jahrige
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Empfehlungen, Forderungen IV

« die gehauft auftretenden Funktionseinschrankungen (z.B.
Seh- und Horvermogen, Bewusstseinstribung wegen Herz,
Synkope, Diabetes) sollen bei der polizeilichen
Unfallaufnahme registriert werden

. Mobilitats-Alternativen (OPNV etc.) aufzeigen.
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Autonomes Fahren: Wird Ubung fehlen ?

| 6 www.blickamabend.ch

Mittwoch, 28, Mai 2014

«Endlich betrunken

Auto fahren»

SELBSTFAHREND -7 U0OGIE STellte Neute sein AUTON
ohne Lenkrad vor — eine Mischung aus Playmobil und Smart.

thomas.benki
@ringier.ch
oogles Autoprojekt ist schon
linger bekannt. Doch bisher
wurde die Computertechnik zu
Testzwecken in richtige Toyotas
eingebaut. Der Fahrer konnte im-
mer noch am Steuerrad eingreifen.

kein Lenkrad. Selten war man der
Technik mehr ausgeliefert.

Im Firmenblog nennt Google
als Vorteile, dass man sich nicht
mehr mit der Parkplatzsuche ab-
mithen muss —und endlich betrun-
ken Auto fahren kann.

Rund hundert Testfahrzeuge

Tempi passat. In

riese den ersten «Goog-

sieht (noch) ein wenig
aus wie ein Smart fiir Arme.

In einem Demovideo finden es
erste Testfahrer zwar ldssig («Es
fihrt besser als mein Auto=) — liber
ginen steilen Schweizer Alpenpass zu
kurven, wiirden wir uns damit aber
nicht getrauen. Denn wie gesagt: Die

der Nachtaufheute hat ﬁw Carnist bauen. Der Zweisit-

der kalifornische Such- | g= P = | zer verfiigt liber ei-
ein Zweisitzer mit

le Car» vorgestellr. Es Elektromotor. lichen Elektromo- |

' tor. Laut Google- |

will Google zunachst

nen umweltfreund-

Mitgriinder Sergey Brin gehe es
kiinftig nicht darum, den «Goog-
le Car» selbst zu besitzen: «Sie
diirften grosstenteils von Part-
nernwie Firmen oder Stadten als
ein Service bereitgestellt wer-
den.» o

Findet seinen
‘Weqg salbst
Der «Google
Cars.
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Kein Lenkrad
Testpassagiere
sind verblufft.
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