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Zentrale Ziele der Unfallforschung Allianz ()

Aus Unfallen ,lernen” und SV-MaRnahmen ableiten

Aufbau von Unfalldatenbanken

Ableiten von SV-Malinahmen
Unfalldatenbanken seit 2004

= Mensch

= 200 schwere Motorradunflle In-depth Analyse )
= Ausbildung

= 1.100 schwere Lkw-Unfalle (KH, VK)| | = Unfallstruktur o

u = Sensibilisierung
= 7.500 Pkw-Schaden (KH, VK) = Unfallursache Versich dukt
» 1.100 Oldtimer-Schéden (KH, VK) = Schadenschwere ersicherungsprodukie
= 1.000 Traktor-Schaden (KH) = VVermeidbarkeit ~ o
= 500 Marderschaden . = Fahrzeug &
= 300 GroRschaden (Uber 1 Mio. €) _ = Airbag

= ... kontinuierliche Weiterfiihrung N

nach Bedarf = Assistenzsysteme
oo
—
B = StralRe

= L] Ampelschaltun

= = Leitschienen
= Verkehrsregeln
.
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AZT Automotive — Partner in Forschungsprojekten Allianz @)

AZT Unfallforschung als strategisches Element: Partner in Forschungsprojekten

Bringing intelligent
vehicles to the road

Adaptive und kooperative Technologien
fiir den intelligenten Verkehr

2@ aktiv el.yr' T

TRACL .

Motiv: Forschungsergebnisse dienen
(1) dem Erkenntnisgewinn zum Verhalten der Fahrer
(2) der Ermittlung wirksamer MaRnahmen (z.B. Assistenzsysteme)
(3) der Forderung wirksamer MaRnahmen (z.B. Versicherungsprodukte)
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Kfz-Schadenfille Allianz ()

Kfz-Unfélle und —Schéaden in Deutschland (2011)

Kfz-Schaden/Unfélle
Alleinunfélle

Unfélle mit Personschaden hne VK-
Unfélle mit Sachschaden onne
Bagatellschaden (z.B. ,Parkrempler”) Versicherung
Schaden durch Betrieb (z.B. Ol)
Schaden beim Be- und Entladen
Wildschaden

Elementarschaden

»GrofRe Dunkelziffer®

5
v

Vollkaskoschaden = 4,28 Mio.

KH-Schaden
mit VK-
gffgﬁiﬁgzr Alleinunfall

VK/TK-
Tatbestande
ohne KH-
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Vergleich Destatis — AZT-Datenbank Allianz @)

Verteilung des Unfalltyps bei Pkw-Unfallen mit Personenschaden in %

Anteil [%]

l B Destatis* B AZT-Datenbank** l

50
40

*) nach BASt: Unfalle mit
Personenschaden von Pkw
als Hauptverursacher in
Deutschland, 2006

**) KH-Personenschaden

Anm.: Werte gerundet

Unfalltyp

Warum gibt es Unterschiede bei der Unfalltypenverteilung?

>

>
>
>
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Weniger Alleinunfélle in der AZT-Datenbank, da per Definition ein KH-Personenschaden einen verletzten
Dritten zur Folge haben muss

Uber 1/4 der KH-Versicherungsschéden sind polizeilich nicht gemeldet
Uber die Halfte polizeilich nicht gemeldeter KH-Schéden sind Unfélle im Langsverkehr
Uber 1/3 aller HWS-Fille sind polizeilich nicht gemeldet
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Forschungsprojekt AKTIV Allianz @)

Forschungsinitiative AKTIV — Projekt AS

Ziel: Lésungen fir eine erhohte Verkehrssicherheit

und einen optimierten Verkehrsfluss zu .
entwickeln @ @ aktiv

Adaptive und kooperative Technologien

Laufzeit: September 2006 bis Dezember 2010 i s Tatelligantan Verkahe

Aktive Gefahrenbremsung Sicherheit fir FuRgéanger & Radfahrer

Integrierte Querfihrung Fahrsicherheit und Aufmerksamkeit Kreuzungsassistenz

Bundesministerium Die 13 AS-Projektpartner: Adam Opel GmbH, AZT Automotive GmbH, AUDI AG, Audi
@ fiir Wirtschaft Electronics Venture GmbH, BMW Forschung und Technik GmbH, Bundesanstalt fiir Stralen-

und Technologie wesen, Continental Teves AG & Co.0HG, Daimler AG, MAN Nutzfahrzeuge AG, Robert Bosch
GmbH, Continental Safety Engineering International GmbH, Continental Automotive GmbH,

Volkswagen AG
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Forschungsprojekt AKTIV Allianz @)

Ergebnisse aus AKTIV-AS

Aufgabe des AZT im Teilprojekt FSA

* Aufbau einer Unfalldatenbank aus Kraft-Haftpflichtschdden mit Personen-
schaden (ca. 1.700 Pkw und ca. 500 Lkw)

» Prognosen zur Relevanz* und Unfallvermeidung durch
- Aktive Gefahrenbremsung (AGB)
- Integrierte Querfiihrung (IQF)
- Kreuzungsassistent (KAS)
- Sicherheit fur FuRganger und Radfahrer (SFR)

50
2 333
i 34
0 : : e |
AGB IQF KAS SFR

Relevanz der AKTIV-FAS fiir Pkw (n = 1.731)

N
o

w
S

Anteil [%]

Forschungsberichte: www.allianzdeutschland.de/news/news-2010/23-06-10-jeder-zweite-unfall-ist-vermeidbar

*Nach jeweiliger L
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Front Assist — Avoidance Potential/Benefit

Insurance Monetary avoidance potential et ell erreicl Dl
ry P (effectiveness 30%)

3rd-party liability material

d 15 % 5%
amage
3rd-party liability bodily injury 31 % 9%
Total own damage 18 % 5%
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Lane Assist/HC — Avoidance Potential/Benefit

Insurance Monetary avoidance potential et ell erreicl Dl
ry P (effectiveness 50%)

3rd-party liability material

1% 0.5 %
damage
3rd-party liability bodily injury 3% 2%
Total own damage 2% 1%
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euroFOT Uberblick Allianz ()

» Erster European Large-Scale Field Operational Test fur Fahrerassistenzsysteme

» Gesamtbudget: Euro 22 Millionen
» EU-Forderung: Euro 14 Millionen

» Projektdauer: Mai 2008 bis Juni 2012

* Koordinator: Aria Etemad
Ford Research & Advanced Engineering Europe

« 28 Partner aus 10 verschiedenen EU-Staaten:
eur;
4 Zulieferer

6 Universitaten
5 Forschungsinstitute
5 KMUs

Bringing inteligent vehicles to the road
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Das euroFOT Konsortium Allianz @)

P oot nd Technik CENTRO -
@ P 2’ fitticee  DAIMLER /} @

VOLVO VOLKSWAGEN () BOSCH  (infinenial - DeELPHI

% IZVW
= ) st J
CHALMERS | 13 1Z UNIVERSITY OF LEEDS

bast

alcor Allianz () eicc eur

H Harman International
Adeanad [ diasmtung wed Jateny MATmE v v

Bringing intelligent vehicles to the road
15

AZT- 1g, Dr. Johann ger / 6. Juni 2013

Allianz @)

Systeme im Test sLongitudinale Systeme

& Auffahr-Kollisionswarnung (FCW)
& Abstandsregeltempomat (ACC)
& Geschwindigkeitsbegrenzer (SRS)

*Laterale Systeme
& Toter Winkel Assistent (BLIS)
& Spurverlassenswarner (LDW)
& Mudigkeitswarner (IW)

SafeHMI

Around 1000 Vehicles

CAN +Video
+ Extra Sensors.

@ CAN +Video
@ CAN only

460 Data Loggers in total

s B
1500 questionnaires to 50+ FEA trucks
300 vehicles with LDW auto-logging

4

*Advanced Systeme
& Kurvengeschwindigkeitswarner (CSW)
& Kraftstoffverbrauchs Assistent (FEA)

& Sichere Mensch Maschine Schnittstelle
(SafeHMI)

971 Fahrzeuge mit 1.068 Fahrern
fuhren 35 Millionen Kilometer B et ices bt nd
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Die Methode: Allianz @)
Zeitbasierte Befragungen mit umfangreichen Fragebdgen

Zeitpunkt 1 Zeitpunkt 2 Zeitpunkt 3 Zeitpunkt 4

Fi

Bringing inteligent vehicles to the road
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Wahrnehmung zum Fahrkomfort (ACC) Allianz @)

60%

50%
c
D 40% -
S
o
2
T 30% -
<
—
Q
T 20% +
X

10%

0% - .

Erhoht Komfort Erhoht Komfort Keine Reduziert Komfort Reduziert Komfort
etwas signifikant Anderung etwas signifikant

ACC erhoht den Fahrkomfort: F T
& 77% der Fahrer nehmen erhéhten Fahrkomfort war
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Wahrnehmung zur Fahrsicherheit (ACC)

Allianz @)

100%
80%
c
F;-" 60%
o
2
[
< 40%
@
©
S 20%
0%
Erhdhte Sicherheit Keine
Veranderung
ACC erhoht die Wahrnehmung bezlgl. Fahrsicherheit: eur
& 94% der Fahrer fihlen sich mit ACC sicherer I I
Bringing intefigent vehicles o the road
ACC + FCW (Autobahnen) Allianz @)

Aggregations-basiert

/ 0.20

~

/

0.16
o> 0.15
c
>
=
[9)
° 0.10
c
«©
]
> 005
0.02
0.01
]
Durchschnittliche Durchschnittliche
Geschwindigkeit THW*
B Pkw B Lkw

*THW: Time to Headway (Abstand zum vorausfahrenden Fahrzeug)
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Bringing inteligent vehicles to the road
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ACC + FCW (Autobahnen)

Allianz @)

Veranderung

Ereignis-basiert

-0.9
Anzahl kritischer Anzahl scharfer Anzahl von Anzahl von
THW (<0,5s) Bremsmandéver kritischen kritischen Vorfallen
Vorfallen (kinematisch)
(video-basiert)
W Pkw B Lkw eur
Bringing intaligent vehices fo the road
AZT-L Dr. Johann /6. Juni 2013
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Nutzen von ACC + FCW (Generation 2008)

Allianz @)

Fahrzeugtyp StralRenart Einsatz Reduktion der Potenzielle Potenzielle
(Anteil kritischen Reduktion Reduktion
System Situationen bezogen auf bezogen auf
einge- mit einge- relevante alle
schaltet) schaltetem Unfélle Personen-
System (Auffahr- schaden-
unfalle) unfélle in der
EU-27
Pkw Autobahn 51 % 32-82% 16 -42% 22-58%
Pkw LandstraRe 31 % 32-45% 10-14 % 0,47 - 0,65 %
Pkw innerorts 19 % 32% 6 % 0,14 %
Lkw Autobahn 42 % 14-36 % 6—15% 0,2-0,6%

+ pro Jahr ca. 500.000 Sachschaden-
Unfalle vermeidbar in der EU27 bei
100% Ausrlstungsquote

AZT-L Dr. Johann

/6. Juni 2013

eulg

FOT

Bringing inteligerd vehicles 1o the road
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Allianz @)
USA: Reduced claim frequency with AEB Systems

Acura Mercedes Mercedes Volvo Volvo
with with without with  without
auto brake auto brake auto brake auto brake auto brake

Collision 4 -—-—___—-

-10-

Property damage liability ' o | - B
-10+-
20 -

Bodily injury liability [i N n___ _.
-10-
=20 -
-30

Source: Insurance Institute for Highway Safety
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Dem Potential zur Schadenpravention stehen Allianz @)
Reparaturaufwande bei Schaden gegentber

Beispiel
Typische Umfange bei Unfallinstandsetzung im
Frontbereich mit ACC / Abstandsradar

» Schadendiagnose

» Sensor Ein- und Ausbau

» Justage des Sensors

« Initialisierung der Steuereinheit

» Fehlerspeicher auslesen und bei Bedarf I6schen
» Fahrt zur Kalibrierung

» Sekundarschaden durch geanderten Bauraum

AZT-L g, Dr. Johann Gwehenberger / 6. Juni 2013 25

Allianz @)
Reparatur im Schadenfall

Beispiele fur Reparaturkosten bei ACC-Radarsensoren

Audi A4 .
(6K) 1.100 € 96 Minuten 1.491 €
BMW 3er .
(F30) 1.326 € 115 Minuten 1.797 €
Ford Focus .
(DYB) 1.631 € 60 Minuten 2.077 €
LS I3 3.144 € 30 Minuten 3.865 €
(XE2) ' :
MB B-Klasse 293 € n
(W 246) 096 € 50 Minuten 1.646 €
Opel Insignia 670 € 66 Minuten 921 €
V°"’(°F)S el 618 € 96 Minuten 907 €
ngg)ssat 1.235€ 78 Minuten 1.626 €
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Was wiegt schwerer?

Allianz @)

Zusatzaufwand im Fall von Reparaturen
und bei Tausch der Sensoren

+ Unfallvermeidung / Reduktion

der Schadenhaufigkeit
» Minderung der Schadenschwere
im Wirkfeld

i

D\
-
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Analysemethode

* Analyse durch Aktuariat
* Einsatz von multivariaten Modellen
* Folgenden Merkmale werden mitbertcksichtigt:

-

Alter des alteren / jingsten Fahrers

tarifrelevante Merkmale (Einzelfahrer, Mehrfahrer etc.)
Regionalklasse

SF-Klasse

Fahrzeugalter

Héchstfahrleistung im Jahr

Selbstbehalte in VK

Typklasse

Fahrzeugmodell (wenn erforderlich)

soziale Faktoren (Wohneigentum, Stellplatz, Zahlweise)
Rabatte (Zweitwagenrabatt, Rabattschutz)
Assistenzsystem

_/

~

Dadurch ist gewahrleistet, dass der Einfluss des einzelnen
Assistenzsystems isoliert wird und nicht durch andere

Risikofaktoren Uberlagert wird!

AZT-Unfallforschung, Dr. Johann Gwehenberger / 6. Juni 2013
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Quelle: Allianz Aktuariat
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Schadenkennzahlen* mit/ohne Fahrerassistenzsystem Allianz @)
VK-Kollisionen, modelliert (Merkmale herausgewichtet)

Schadenhaufigkeit [0/00]
Schadendurchschnitt [€]

ohneFAS  mitTempomat  mitACC ohne FAS  mitTempomat  mitACC
Schadenauf wand
Schadenbed arf =——————
Jahreseinh eiten
2 Schadenanz ahl . Schadenauf wand
5 =
: Jahreseinheiten  Schadenanz ahl
& Schadenhaufigkeit Schadendurchschnitt
o FAS | mitTompomat  mitACC : schematisch fir altere FAS-Generationen
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Schadenbedarf* mit/ohne Fahrerassistenzsystem
Beispiel: K-Haftpflicht, modelliert (Merkmale herausgewichtet)

()
b=
(]
=}
[}
e}
c
[
=}
(]
O
(7]
ohne FAS mit Tempomat mit ACC
*schematisch flr aktuelle FAS-Generationen
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Schlussfolgerungen Allianz ()

= Fahrerassistenzsysteme erweisen sich im realen Stralenverkehr als wirksam
(Aktuelle FAS-Generationen wirksamer als erste Generationen)

= Ex-ante, Ex-post Analysen und Field Operational Tests sind fir
Automobilhersteller und Zulieferer gleichermallen bedeutsam zur
Weiterentwicklung zukunftiger FAS und andere Sicherheitssysteme

= Allianz Zentrum flr Technik wendet alle 3 Methoden an zur Ermittlung der
Relevanz und Wirksamkeit von FAS

= Allianz engagiert sich weiterhin zur Erhdhung der FAS-Ausrustungsrate durch:

- Aligemeine Offentlichkeitsarbeit mit Aufklarung und Sensibilisierung der
Verkehrsteilnehmer

- Risk-Management fiir Fahrzeugflotten
- Zusammenarbeit mit Automobilherstellern, Zulieferern und Hochschulen
- Wissenschaftliche / technische Vortrage und Veroffentlichungen

- Entwicklung von speziellen Versicherungsprodukten

AZT-Unfallforschung, Dr. Johann Gwehenberger / 6. Juni 2013 32
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Umsetzung der prospektive Analysen des AZT Allianz @)
Automotive in der Kooperation mit Fahrzeugherstellern

Weitere Angebote.

Das Sicherheitsjahr 2012
Ertscheiden Sie sich beim Kauf eines Neuwagen flr in oder metrere.
e e %

F ‘Sie sich so eir bei
der Kfz-Versicherung im Optimal- Tarif:

« 5% Nachlass bel einem Fahrerassistenzsystem
.15 zwei
- 10%

Die Fahrerassistenzsysteme:

» ESP: ESP beeinflusst zur Langs- auch die Querdynamik.

« Park Assist Der Parklenkassistert "Park Assist” steuert das Fahrzeug automatisch in
Langsparkiicken.

« Front Assist Das Unfeldbecbachtungssystem Front Assist” erkennt kritische:
Abstandsstuationen und hilft, den Anhalteweg Zu verkirzen.

« Side Assist: Der Side Assist unterstitzt den Fahrer, indem e inn vor oder bei einem
St auf sich nahernd: macht.

» Lane Assist: Der skiive Spurhalteassistent "Lane Assist" hilft, Unfélle durch ungewvoltes
‘Verlassen von der Fahrbahn Zu vermeiden.

Aktionszettraum 01 .01.2012 - 31.12.2012
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Neu: AEB-System im GDV-Ersteinstufungsverfahren  Allianz ()

——
Voraussetzungen: GDV
= serienmaRig auf Ebene HSN/TSN e Rt
= Automatische Aktivierung mit Einschalten der
Zindung v ot amy e -

nd
ncursichene Resiton des Falvors, wi are miomatsche Bremeung eingeiaet, de jo
ach Diforencgenchwindighed ehoe Kodlwan w3y vormedel oder e Kolloknage.
serwinaighai redizien

Kollisionsvermeidung mit stehendem Fahrzeug
bis zu einer Geschwindigkeitsdifferenz = 20 km/h e A R TN
(ab 2015: = 30 km/h) e o st 1t

o Don AE Systom barn s durch mindostens ) diksste Abtionen baw Aus-
5) g

= Wirksamkeitsnachweis durch Self-Assessment o e it oo e o

n
Jus den Fabens 1 Sessers ichiio
e

T T A ———

des Herstellers (u.a. nach RCAR/EuroNCAP) ns A Sy s Gkl - 10t s
e e m g

Votwtingion Kotiion i swem

0 3035 Voltbhan Ve, s Kok it s sihenden, e

e e et e Wend v e .0

e ooy o e 54 et e, s

Reduzierung der Ersteinstufung um P
eine Typklasse in K-Haftpflicht und e e

Seterns

s
et e it
Vollkasko ey imlrlegreing Y
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Vielen Dank fur lhre &
Aufmerksamkeit.
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Backup

Allianz @)

36

18



Allianz @)
Wie schnell kommen die Systeme flachendeckend?

Ausstattungsgrad im Bestand
100

80

o / -,

——ABS
/./l\./- | res
4 S | #— Tempomat
A& Einparkhilfe
—x
/./. a— " —s+—Kurvenlicht
20 /!/./ e — Einparkassistent
- _ —— Spurhalteassistent
&
|/' W/K/J Spurwechselassistent
0 ! x/‘// P Abstandsregeltempomat

Ausstattungsgrad [%]

2 2 - 8 8 3 8 8§ 5 8 8 2 ¢ o
$ S35 388888 88 R %]
Jahr
Quelle: DAT Report
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Wichtige sicherheitsrelevante Ergebnisse (1) Allianz @)

ACC und FCW (Generation 2008)

= Zahl scharfer Bremsmandver nimmt stark ab (Autobahn: —67%, Landstralle: —
45%, innerorts: —32%)

= Zahl der kritischen Abstande zum vorausfahrenden Fahrzeug nimmt stark ab
(Autobahn: —73%, LandstalRe: —81%, innerorts: —63%)

= Zahl der Beinahe-Unfélle nimmt stark ab (Autobahn: —32%, LandstralRe: —45%,
innerorts: —2%)

= Hoher Nutzungsgrad von ACC auf der Autobahn (in 52% der Zeit eingeschaltet)
= 31% der Autofahrer nutzen ACC auf der Landstralle

= Das Vermeidungspotenzial von Auffahrunfallen auf der

Autobahn liegt bei 42% (LandstralRe bis zu 14%) eur
= Die teilnehmenden Fahrer betonten in der Befragung,

dass ACC und FCW &auRerst geschatzte Funktionen

sind, die sowohl Komfort als auch Sicherheit erhdhen.

Bringing inteligent vehicles to the road
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Wichtige sicherheitsrelevante Ergebnisse(2) Allianz @)

Spurhalteassistent (Lane Departure Warning — LDW)
- Verbesserte Spurhaltung sowie Reduktion des mittleren Einschlagwinkels
- Verbessertes Blinkerbetatigungsverhalten

Navigationssysteme
- Hohe Akzeptanz, insbesondere auf langen Reisen und unbekannten Strecken

- Das Fahrerverhalten ist deutlich besser, insbesondere Spurwechselverhalten, Abstandsverhalten
zu vorausfahrenden Fahrzeugen; Abnahme abrupter Bremsmandéver

Totwinkel-Assistent (BLIS)

- 80% der Fahrer waren der Meinung, dass BLIS die Sicherheit erhdht (besonders niitzlich im
dichten stadtischen Verkehr keine zusatzliche Belastung)

- Wichtige Erganzung zur Sichtkontrolle (Schulterblick)

Geschwindigkeitsregelsystem (Speed Limiter — SL + Cruise Control — CC)
- Reduktion von Fahrten mit (iberh6hter Geschwindigkeit

- Anzahl der abrupten Bremsmandver nimmt ab
- Anzahl kritischer Abstande nimmt ab eur
Vorausschauende Geschwindigkeitswarnung (CSW)

- 75% der Fahrer waren der Meinung, dass CSW die Sicherheit erhéht
(besonders niitzlich auf Landstral3en).

- CSW unterstltzt defensives Fahrverhalten.
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