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eul. Basic road fatalities figures, European Union 2002 - 2011

Europe 30 TSD fatalities

20022003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2002-2011

AT | 956 | 931 | 076 | 768 | 730 | 691 | 679 | 633 | 552 | 523 45,3% :
BE | 1306 1.214 | 1.162 | 1.089 | 1.069 | 1.067 | 944 | 944 | 840 | 75 -33.0% o
BG | 959 | 90 | G43 | 957 | 1.043| 1006 1.061] 901 | 775 | 658 | [ 314% 24
[cy |94 | a7 [ 117 [ 102 | 8 | 89 | 82 | 71 | & | 71 || -245%) s

B3

BE
DK | 4 1 21 -52.3% on
[EE | 223 | 164 | 170 | 160 | 204 | 196 | 132 | 100 | 718 | 101 54.T% 3
ES | 5347 | 5399 | 4.741| 4.442 | 4.104 | 3823 | 3.100| 2714 | 2435 | 2056 | [ -61.5% | H DE
Fi 415 | 3719 | 315 | 379 | 336 | 380 | 44 | 219 | 210 | 292 -29,6% IJ—
FR_| 7655 | 6.058| 5530 | 5.318 | 4703 | 4620 | 4275 | 4213 | 39%2 [ 3970 | [ 48,1% ' o
GR | 1634 | 1,605 1.670 | 1.658 | 1.657 | 1612 | 1553 | 1456 | 1.281 | 1.087 -33.5% =
HU | 1429|1326 | 1.286 | 1.278 | 1.303| 1232 | 9% | 822 | 139 | 638 | -554%) "
IE_ | 376 | 335 | 374 | 3% | 365 | 338 | 219 | 238 | 207 | 1% 50 5% [ w
T | 6980 | 6.563 | 5.122 | 5.818 | 5,669 | 5.131 | 4.725 | 4.257 | 3.934 | 3.600 456% [ =
LT | 637 | 709 | 152 | 713 | 760 | 499 | 370 | 300 | 297 57 4%) [ =
W | 62| 53 | %0 | & | & H [ B8] %] B 46.8% [ -
LV | 559 | 532 | 516 | 442 | 407 | 419 | 316 | 254 | 218 | 179 -68.0% | .
MT | 6 | 6] 13| %] 0] %[5BT 5.3% L i
NU_| 1069 1088 881 | 817 | 811 | 791 | 750 | 720 | 640 | 661 || -382% ! =
PL | 5827 | 5640 | 5.112 | 5424 | 5.043 | 5563 | 5437 | 4572 | 3.907 | 4.189 -28,1%| I -
PT | 1668 | 1542 | 1.204 | 1287 | %9 | 974 | 835 | 640 | 645 | 785 -52,9% [ "
RO | 2414|2232 | 2445 | 2623 | 2513 | 2.194 | 31063 | 219 | 2317 | 2018 | _-164% I e
SE 532 | 520 | 480 | 440 | 445 | 471 | 397 | 358 | 266 | 319 -40,0%| [ 3
sl %69 | 242 | 214 | 257 | %2 | 233 | 214 | 171 | 138 | 141 A15% [ w
Px 526 | 653 | 608 | 600 | 608 | 661 | 606 | 385 | 353 | 324 482%| soo%  -e00%  400%  -200%  00% 20,0%
UK | 3581 | 3.658 | 3.368 | 3.337 | 3.300 | 3.056 | 2.718 | 2.337 | 1.943 | 1.958 453%)
(EU__|53.430]50.417| 47.365|45.395 | 43.100] 42.603| 39.004] 34.896| 30.921| 30.108| | A3,0% Change 20022011

* Road fatalites have decreased by almost 44% duning the perod

Notes - Figures in 2abics are provisional data 2002-2011, leading to 23.322 less road fatalites (2011) in comparison to 2002
Issued July 15,2012 « Nine countries (LV, ES LT, HU, EE, PT, DK, CZ, IE) have reached
Aboutthe data . prso-data-eu odf reduction of more than 50% for the period 2001-2011
Sources ETsC o The performance of Greece in fatalities reduction is ranked
Frocessing Natsona! Techrical A 20th
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Prozentualer Verlauf der Getoteten seit 2005
nach Art der Verkehrsteilnahme
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Kinder des Alters bis 12 Jahre im Pkw
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Getotete bei Verkehrsunfallen in Deutschland
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Getotete Pkw-Insassen bei Verkehrsunfallen in Deutschland
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Getotete FuBganger bei Verkehrsunfallen in Deutschland
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Getotete Krad-Aufassen bei Verkehrsunféllen in Deutschland
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verletzte Personén 1986- ;1995
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verletzte Personen ab 2006

m Pkw (n=3.404) ®Lkw (n=173) mot. Zweirad (n=829) mFahrrad (n=1.905) m Fuliganger (n=581)
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Hauflgkelt verletzter Korperreglonen alle Verletzten'

- 2000-2005 2006-2011
e e

Kopf 19,8% 1,7% 16,6% 1,2%
Hals 14,4% 0,4% 14,3% 0,2%
Thorax 15,6% 1,6% 15,0% 1,3%
obere Extr. 16,1% 0,5% 17,6% 0,2%
Abdomen 3,7% 0,5% 3,9% 0,3%
Becken 4,3% 0,3% 4,3% 0,2%

untere Extr. 19,1% 1,6% 19,5% 1,0%

Hauflgkelt verletzter Korperreglonen — Pkw- Insassen.

- 2000-2005 2006-2011
e e

Kopf 15,0% 1,0% 11,3% 0,6%
Hals 17,6% 0,4% 17,8% 0,1%
Thorax 14,0% 1,3% 12,9% 0,9%
obere Extr. 9,6% 0,2% 9,2% 0,1%
Abdomen 3,1% 0,4% 3,4% 0,3%
Becken 2,2% 0,2% 1,9% 0,1%

untere Extr. 9,3% 0,8% 7,4%

-26 -




MAIS 5

Frontalkollision Delta-V 45 kmlh

= Fahrer_Audi:
m., 24 J.

Verletzungen
Schadelbasis fx
- Subarachnoidalblutung
e multiple RQW Kopf
R = Rippenserien fx

Audi 16000 Getotete R\ ren Leber+Nieren

¥ 56,6 % schwer verletzt Femur Trammer ix |.
- Verstorben < 7 Tage

Folgen von Verkehrsunfallen
Deutschland 1973 T s

Verletzungen:
Commotio Kopf
Clavicula fx .

MAIS 2

6000 Getotete

FrontalkoII|S|on delta-v 45 km/h

29,1 % schwer verletzt

Folgen von Verkehrsunfallen
Deutschland 2003 T e
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Pkw Offset Fronftlkolllsmn 2012 (Fan775)

\‘ (K & P g peeal, A508

Fahrer:
P weiblich, 58 Jahre
. & MAIS 1

o

!/ Verletzungen:

= HWS-Distorsion AIS 1
F RQW Stirn AIS 1

o

Frontalkollision mit Lkw

Delta-v 45 km/h
Baujahr 2010

--.,Q.a
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Haufigkeit verletzter Korpe"’eglonen — Pkw-Insassen

frontal seitl. zugew. | seitl. abgew. Heck
n=14.395 n=2.863 n=4.651 n=4.462

Kopf 10,1% 14,9% 8,4% 5,7%
Hals 11,1% 14,1% 8,6% 36,0%
Thorax 13,0% 11,3% 8,9% 5,4%
obere Extr. 7,7% 8,6% 5,7% 1,8%
Abdomen 2,4% 2,1% 2,0% 2,9%
Becken 1,4% 2,9% 1,9% 0,5%
untere Extr. 8,5% 5,5% 5,9% 1,8%

o

;-fvrr:n:-:r.un'.uurqucr.ung
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17 to 30 Jahre n-2450

--Schédelfrakturen (n=17)- -Trauma > 1.° (n=34)
—Kopf AIS 2+ (n=144)
60,0

17 to 30 Jahre
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0,0
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(n=681)  (n=817)  (n=519)  (n=226) (n=119)  (n=49)

Delta-v [kmph]
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50+ Jahre n =1,907
-- Schéadelfrakturen (n=6) = -Trauma > 1.° (n=13) —Kopf AIS 2+ (n=77)
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'L ™. ———— . 71, G h—=2
sen mit Gurt 17 to 30 Jahre
n = 2,459
--Rippen fx (n=11) ---- Serien fx (n=12)
- -thorax organe, Gefasse (n=32)—thorax AIS 2+ (n=50)
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-~ single rib fx (n=22) ---- serial rib fx (n=23)
- -thorax organs, vessels (n=21)—thorax AIS 2+ (n=82)
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Fazit

« Altere sind eher verletzt und erleiden eine hohere
Verletzungsschwere, wenn in einem Unfall beteiligt

« Altere erleiden bei gleicher Unfallschwere eine hohere
Verletzungsschwere, besonders bei Kopf und
insbesondere bei Thoraxverletzungen und
Beinverletzungen

- Jiingere erfahren hiufiger Whiplash-Injuries als Altere

* Beine der Alten zeigen ein 7-fach hoheres Risiko AIS 2+
Verletzungen zu erfahren als Jiingere |

* Rippenfrakturen sind bei Alten hiufi er,

SAE /ntemat/ona/
35 12B-0129 %

Fazit

e Alter, Gewicht des Fahrzeuges, Delta-v, und
Deformation sind entscheidende Parameter fiir
die Verletzungsentstehung, vor allem an
unterschiedlichen Korperregionen

* Gewicht und BMI einer Person zeigen keinen
signifkanten Einflul} auf die Verletzungsschwere

‘“‘“’/ntemat/ona/

36 12B-0129




Haufigkeit verletzter_Korperreglonen — Motorradfahrer

- 2000-2005 2006-2011
e e

Kopf 19,5% 4,6% 19,1% 3,7%
Hals 8,9% 1,8% 9,9% 0,5%
Thorax 32,7% 5,7% 35,6% 6,0%
obere Extr. 45,0% 2,6% 45,9% 1,0%
Abdomen 8,8% 2,1% 8,0% 1,2%
Becken 15,4% 1,7% 12,8% 1,0%

untere Extr. 65,7% 9,2% 67,4% 5,6%

Ford Granada,
Baujahr 1973

Relativgeschwindigkeit 58 km/h

Verletzungen
Oberschenkelfraktur links
Kalottenfraktur li temporal
Rippenserienfraktur links
Lungenkontusion links
Claviculafraktur links
Handgelenkfraktur rechts
Milzruptur




Opel Zafira
Baujahr 2001

Rel.geschw. 47 km/h

Kradfahrer
mannlich, 17 Jahre,

MAIS 2

Verletzungen

Commotio cerebri
Bandzerrung Sprunggelenk
Scharfung re Innenknéchel
Schurfungen bd Knie

dochschule

Opel Corsa
Baujahr 1993
Relativgeschwindigkeit 58 km/h

Kradfahrer e
mannlich, 47 Jahre, MAIS 1 rz .

Verletzungen
Schnittwunde rechte Hand
Schnittwunde Knie rechts
Prellung Schulter rechts
Prellung Knie links

-40 -




Hauflgkelt verletzter Korperreglonen — FuBganger

- 2000-2005 2006-2011
e e

Kopf 53,7% 7,0% 44,9% 5,1%
Hals 4,7% 0,8% 6,2% 0,8%
Thorax 22,0% 5,4% 21,7% 3,8%
obere Extr. 38,1% 2,2% 40,5% 0,8%
Abdomen 7,9% 1,6% 7,8% 0,7%
Becken 15,1% 1,2% 14,3% 1,9%

untere Extr. 62,5% 7,5% 60,6% 6,0%

Opel Ascona
Baujahr 1973

Kollisionsgeschwindigkeit 53 km/h

FuBgénger:
mannlich, 82 Jahre, getotet MAIS 6

Fraktur 6. Halswirbel

Hamatothorax rechts Verletzungen:
lleosacralfuge SHT 3.°
gesprengt Mehrf. Kalottenfraktur

Subduralblutungen
8 Subarachnoidalblutungen




R BlT ™

h "pepth\;acc‘ﬁen a

Pkw Frontalkolllsmmlt FuBganger — 2002 (ran s4s) |

Pkw Ford Sierra
Baujahr 1989
Kollisionsgeschwindigkeit 58 km/h

FuBRgédnger
mannlich, 10 Jahre, MA'S 3

Verletzungen

Commotio cerebri
Hirn6dem

Distorsion Halswirbelsaule
Luxation Knie rechts
Fraktur Nasenbein

-44 -
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Pkw VW Passat
Baujahr 1998
Kollisionsgeschwindigkeit 54 km/h

FuBRgénger
mannlich, 67 Jahre, MA'S 1

Verletzungen

Schirfwunde Stirn links
Prellung rechte Schulter
Schirfwunde Knie links

o
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Hauflgkelt verletzter Korperreglonen Radfahrer

- 2000-2005 2006-2011
e e

Kopf

mit Helm 28,7% 1,1% 31,1% 0,8%
ohne Helm 41,9% 2,9% 35,5% 2,5%
Hals 5,1% 0,3% 6,2% 0,3%
Thorax 23,3% 1,1% 22,4% 1,3%
obere Extr. 43,7% 0,6% 47,8% 0,3%
Abdomen 5,5% 0,3% 5,2% 0,3%
Becken 11,6% 0,1% 11,8% 0,2%

untere Extr. 54,5% 1,9% 57,3% 1,5%

Verletzte Korperreglonen Radfahi'er (n=918)

Anteil verletzter Kérperregionen Anteil verletzter Kérperregionen

41,5 q 33,7 35,2 q 72,2
9,1 / 6,2 7,2 / 14,9
28,1 29,0 27,2 43,2
47,8 #A f\x/467 47,4 #A (\x/459

15,1

157%/// \\WH,Z 159%/// \\WZLG

741 71,8 72,8 77,0

Unfille 2000-2011 ]
n=22.995
Quelle GIDAS
(" ausgewdhlte Fille
n=20.006
) Beteiligte L. )
Baujahr Pkw (_ n=38.501 oll.geschwindigkeit Pkw
1990-99 ab 2000 bis 40 > 40

4.  N=528 n=390 n=844 n=74 MaH




Vermeidung Kopfverletzungen .

« Besonders effektiv

Oberhalb 40Y:

Kopfverletzungen

-47 -

nur mit Radhelm
Schiitzt besonders gut vor

80,0%

60,0%

I

Prozente

40,05

wjaypey

100,0%]

Prozente
=
3
auyo

<=10 11-20 21-30 31-40 41-50 51-60 61-70 71-80 >80
Alter in Jahren(Klassiert)
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Quelle DVR

.48 -

100 -
w | Jahr 2010
5 0
N 9 %
aller Radfahrer
oy —4— 610 Jahve
60 - = i 56 == 11-16 Jahre
M d=17-21 Jahre
50 4 A\ - 5 =pé=22.30 Jahre
o LiE 7 T \,5 wftf= 31-40 Jahre
3 * —@— 41-60 Jahre
30 - ab 61 Jahre
3
20
s Quelle BAST

Bild 4: Fahrradhelmnutzung nach Altersgruppen - innerorts (1992 bis 1996: nur west-
liche Bundeslander, ab 1997: gesamtes Bundesgebiet)




MaBnahmen fiir zukiinftige Verkehrssicherheit

Vielfaltig !

MaBnahmen fiir zukiinftige Verkehrssicherheit

Vielfiltig !

» Geschwindigkeit anpassen / reduzieren

» Fahrzeugtechnik verbessern / akt.+pass.Sicherheit
erhéhen pr

» StraBenverkehrslenkung und —Gestaltung verbessern ///A
 Radwegesicherheit
 Menschliche Fahreignung verbessern /////

* U.S.W. M-' I_l
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Realunfallanalyse Experimental Simulation

Amtliche Unfallstatistik Dummytechnik Computermodelling

Erhebungen am Unfallort Cadavertechnik Animation
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Bundesstatistik DSTAT Crashtests Fahrzeugentwicklung
Erhebungen am Unfallort Komponententests Feldanalysen
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