Erster Crash-Test zur Qualifizierung des UDS

Wildhaus, Herbst 1991
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Seitenansicht der Bewegungsablaufe
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Deformationen der beteiligten Fahrzeugen
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Die «Unfallstelle»
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Langs-und Querbeschleunigungen

UDS und Referenzmessung

Fiat Uno Saab 900
. | —
fsur] 19z
= of oz oor oAl UL O 07 001 o8 o7 O OF O St
E. E ZURKAY VUNIA Mesequiug] emmmemn ot
g - SON ITZNIN 14oseqstug] emmmm
5 w g
2 e a
] w &
2w 5
£ &
& o £
— LAngsbesehl. KIENZLE UDS Loo- 2
it s { Angabeschl DEKRA-Raferanz . i
®
'Nu"ﬂ 20 40 40 80 (00 (20 140 |&0 :'w ;I n‘v Jﬂ‘D o4 5'!
Zelt [ms]
- [swliez
oL o2 oOr o8 ovi 0’)! 55! r W o O W O u-mh
150 ¢ : i
) UV WIOUIND s i
E™ SO NN (osecinny e N
-4 dbribs ol g
2 3
§ 1] | .
o4
3 ;. =
5 g
8 [ 1] « @
e Quarbeschl. KIENZLE UDS - %
e sime Querbaschl DEKRA-Reterenz a
P S S S o
- -20 20 40 0 8 oo 120 (40 160 180 200 220 MO -‘
Zelt [ms] rie

ERD Seminar der GMTTB, 15.10.2011 Lindau Prof. h. c. Dr.-Ing. Anton Brunner

Geschwindigkeit der Crash-Fahrzeuge

- UDS und Referenzmessung
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UDS bei der Berliner Polizei 1997 -1998

_ Samtliche mittleren Funkstreifenwagen und
¥ einige Zivilfahrzeuge der Polizei Berlin sind

f vom1.4.1997 bis zum 1.4.1998 zunachst

t probeweise flr ein Jahr mit UDS ausge-

! riistet worden. Der Unfallanalyse Berlin

= oblag die wissenschatftliche Begleitung und

L Auswertung des Grol3versuches: Der UDS
&, fuhrt dazu, dass vorsichtiger gefahren wird.

Die Anzahl der Unfalle bei den mit UDS aus-

gerusteten Fahrzeugen und insbesondere

die Unfallschwere sind deutlich zurtickge-

gangen. Aufgrund der Ergebnisse werden

nunmehr alle neu angeschafften Polizei-

fahrzeuge in Berlin mit UDS ausgeristet.
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UDS bel der Polizel in Holland ab 1999

P& Im Januar 1999 wurde bei der hollandisch-
& en Polizei in Rotterdam Rijnmond ein Pilot-

il projekt gestartet mit 100 UDS-Geréaten. Der
1 Unfallforschung der Winterthur-Versicher-
ungen war zustandig die wissenschaftliche
. Begleit-ung und Auswertung des Pilot-
# = versuches: Im ersten Jahr konnte bereits

= eine Schadenreduktion von 25 % erreicht
werden.

Bis zum Ende des Projektes 2008 waren
Uber tausend Gerate eingebaut und die Ver-
kehrsunfélle mit Polizei-Fahrzeugen konnte
stark reduziert werden.
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UDS bei der Polizei in der Schweiz ab 2003

aed In der Schweiz missen ab 2003 alle Fahr-
il 7euge mit Blaulicht und Martinshorn mit
—=——af8 cinem Event Data Recorder ausgeriistet
=1 sein. Das es schon seit langerer Zeit eine

@ \wurden vor allem nur noch in den Pkws
| UDS eingebaut.
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UDS bei der Unfallforschung AV QESCEREQJ

Die AXA-Unfallforschung hat bis tiber 700
Crash-Test mit UDS durchgefuhrt mit den
dazugehorigen Auswertungen. Weiterhin

Flotten an die 500 Gerate eingebaut und

# periodisch ausgewertet. Ein Teil der

. Auswertungen wurden mit den Lenkern
besprochen im Sinne von Praventions-
arbeit. 2007 kam der mitentwickelte Crash-
Recorder auf den Markt fir Junglenker.
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UDS auf Motorrad montiert
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UDS-Daten: Motorrad-Kollision
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Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit !
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