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Verletzungssituation 
bei rechtsabbiegenden Lastkraftwagen

Eine Bilanz aus Sicht der Erhebungen am Unfallort GIDAS
und Wirksamkeit eines erweiterten Sichtfeldes



Otte et al
Slide 3
ESAR 2016

Prof. D. Otte
28. April 2017   GMTTB  Konferenz Konstanz 

Durch den Anprall kippte Frau B.  zusammen mit ihrem 
Fahrrad nach rechts um. Sie fielen auf die rechte Seite, 
wobei Frau B.  auf der Fahrbahn kurzfristig zum Liegen 
kam, sie konnte schnell aufstehen und unmittelbar danach 
sofort zurück in Rtg. Gehweg laufen. 
Das Fahrrad wurde von dem rechten Vorderrad des Lkw 
erfasst und unter das, immer noch in Bewegung 
befindliche Fahrzeug gezogen.

Nicht jeder Unfall geht so glücklich aus !

Verletzungen durch Sturz  linke Schulter (Tossy I-II) 
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Erforschung von Unfällen am Unfallort

Gemeinschaftsprojekt Bundesanstalt für Straßenwesen +  
Forschungsvereinigung der Deutschen Automobilindustrie
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High accident risk with serious injuries to bicyclists
Ist-Situation     „rechtsabbiegende Lastkraftwagen“ 

Deutschland   2012

650 Abbiegeunfälle mit LKW

30 endeten tödlich     4,6 %
Quelle BAST 2015

1 % aller Radfahr-Unfälle
6% aller getöteten Radfahrer

BAST, Unf. 2008-2012
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How TADS can be used in praxis ?
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häufigste Unfalltypen aller Unfälle mit Lkw-Beteiligung
Niedersachsen, Unfalljahre 2008-2016 (n=29.475)

GIDAS, Unfalljahre 2000-2015 gewichtet (n=3.065)

%: 7,7 7,6 5,2 4,2 3,8 3,8 3,3 2,9 2,8 2,7

Anteil rechtsabbiegende LKW   3,5%

%: 9,2 5,1 4,6 4,2 4,0 3,8 3,8 2,9 2,9 2,7
Anteil rechtsabbiegende Lkw 1,9%
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Kollisionsgegner rechtsabbiegender Lkw

0
2
4
6
8

10
12
14
16
18

mot. Zweirad Fahrrad Fußgänger Stadtbahn

A
nz

ah
l [

n]
Kollisionsgegner



Otte et al
Slide 9
ESAR 2016

Prof. D. Otte
28. April 2017   GMTTB  Konferenz Konstanz 

Anteil Getöteter Radfahrer 
In den jeweiligen Unfalltypen

4.2 %      4.6 %      2.8 %      

No fatal      0.3 %          7.0 %          
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Verletzungen bei Fahrradfahrern 
mit Abbiegenden Lastkraftwagen 
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Die Problematik:   das Sichtfeld nach seitlich hinten !
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The wide angle mirror can eleminate the „ death angle“
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Mirror systems on the truck               UNECE R46

Left side  (driver) Rigth side (co-passenger )

Front mirror

Left side

Main mirrors
Left + right side

Wide angle
mirror

Ramp mirrors    
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3-D-Scan  von Örtlichkeit und Fahrzeugdeformation

ermöglicht die UNFALLREKONSTRUKTION
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Der Jugendliche hatte mit einem Mountainbike den 
rechten Gehweg befahren. In der Mitte der 
Fußgängerfurt wurde er von der Frontpartie des 
abbiegenden Sattelzuges erfasst. Das Rad wurde 
nach rechts umgeworfen, der Körper geriet mit 
unter den linken Frontbereich der 
Sattelzugmaschine

Verletzungen
innere Unterleib-Verletzungen 
Becken- und Oberschenkel-Frakturen
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TADS Traffic Accident Database on Szenarios
Arbeitsmethodik

Nutzung einer maßstabsgetreuen Zeichnung der 
Unfallstelle mittels 3-D-Laservermessung

Digitalisierung der Zeichnung
Unfallrekonstruktion mittels PC crash software

Zeit-Weg-Digitalisierung der Vorunfallphase
Entwicklung und Nutzung von Fahrzeugmodellen zur 

virtuellen Applikation

Wirksamkeit von Seitenspiegel
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Creation of the Digital Sketch
Pre Crash Matrix  PCM  Weg-Zeit-Tool 

zur Analyse der Vorunfallphase 
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Determination of Position each participant
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static-data classification: definition of the towing 
bar
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Frontspiegel, ein Rampenspiegel 
und zwei Weitwinkelspiegel

Sichtfeldklasse I - Innenspiegel 
Sichtfeldklasse II und III – Hauptaußenspiegel
Sichtfeldklasse II - Hauptaußenspiegel 
Sichtfeldklasse III – Hauptaußenspiegel
Sichtfeldklasse IV – Weitwinkelspiegel
Sichtfeldklasse V -Rampenspiegel 
Sichtfeldklasse VI Frontspiegel /-kamera
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Mirror classes 
as regulaton by the EU

RampenspiegelWeitwinkelspiegel

Frontspiegel

Hauptaußenspiegel
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Conclusion for the methodogy

Detaillierte Unfallanalyse der Einzelfälle 
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Improvements

the wide angle mirror seems to be effective, but without additional 
measures, the bicycle is often (4 of 5 cases) not visible

if the class IV mirror would be equipped and correctly adjusted a higher 
effectiveness can be expected - In 4 or 5 cases the cycle could be seen 

during the 5 seconds duration

.
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simulation with long sattle trailer
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UNECE R46 Requirements for HGV Indirect Field 
of Vision

and Simulation 



Otte et al
Slide 27
ESAR 2016

Prof. D. Otte
28. April 2017   GMTTB  Konferenz Konstanz 

27

Sichtbarkeits-Analyse

Fahrradfahrer ist oft nicht sichtbar, 
auch in den zur Verfügung stehenden
Seitenspiegel nicht !
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The simulation of movement trajectories       5  
Seconds before Crash

Standard Spiegel Weitwinkel Spiegel

Sichtbarkeits-Analyse
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Ergebnis und Schlussfolgerungen
Rechtsabbiegende Lastkraftwagen sind gefährlich

für in gleiche Richtung fahrende Radfahrer und kreuzende Fußgänger

Ausstattung mit Seitenspiegel:  

Weitwinkel-Spiegel ermöglicht effektiv die Sichtbarkeit 
von seitlich in gleiche Richtung fahrenden Radfahrer 

Gefahren-Sensibilisierung der Radfahrer zur Unfallvermeidung

Straßenbaumaßnahme: Veränderte Radwegeführung im Kreuzungsbereich

Passive Sicherheit am LKW: erweiterte Seitenschutzeinrichtung
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Ergebnis und Schlussfolgerungen
Rechtsabbiegende Lastkraftwagen sind gefährlich

für in gleiche Richtung fahrende Radfahrer und kreuzende Fußgänger

Ausstattung mit Seitenspiegel:  

Auch bei einer kompletten Ausstattung mit Seitenspiegeln 
bleibt Radfahrer nicht immer sichtbar !

Sinnvolle Maßnahme: Verwendung einer elektronischen Seitenerkennung
z.B.    Abbiege-Assistent
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P

PROTECTOR
Preventive Safety for Un-Protected Road Users

xxxxxxxxx

Quelle: Sauerbrey,       MAN-Abbiegeassistent Sensoren an LKW Seite
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