Datenspeicherung in modernen Fahrzeugen
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offentlich bestellter und vereidigter Sachverstandiger fiir StraBenverkehrsunfalle, Kfz-Schaden und
Auswertung von Unfalldatenspeichern



Verkehrsunfallaufnahme
auch bei Fahrdaten? JAlll

Verkehrsunfalle haben teilweise schwere Folgen

Uber die Verantwortung fiir diese Folgen und ggf. eine Strafe
entscheiden spater Gerichte

Zur Entscheidung benotigen die Gerichte einen gesicherten
Sachverhalt

Das gilt grundsatzlich fur jedes Schadenereignis ! ! !



Interdisziplinare Zusammenarbeit

Neben einer ordentlichen Unfallaufnahme durch die Polizei bedingt
die Aufklarung von Verkehrsstraftaten oft auch die
Zusammenarbeit verschiedener Fachdisziplinen (Techniker,
Mediziner, Chemiker, Psychologen, Toxikologen etc.), und zwar
solange bis ...

.. der ist, ...

... damit die Gerichte (zivil & strafrechtlich) auf gesicherten
Grundlagen entscheiden konnen!




EDR-en aus 2009°er Airbag: Crash Test 01 7




Airbag-Daten vs. UDS-Daten: Crash Test 2017




EDR-Daten aus Airbag-Steuergerat von 2009:

— CRASH DATA
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Longitudinal Crash Pulse (Most Recent Frontal/Rear Event, TRG 2 -table 1 of 2)
Max Longitudinal Delta-V (MPH [kmv/h]) -16.7 [-26.8]]
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en: Crash Test 201
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UDS-Daten: Crash Test 201
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Beschleunigung [m/s?]

Geschwindigkeit [km/h]

UDS-Daten: Crash Test 2017
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Moglichkeiten und Grenzen
der Analyse von Airbag-Daten
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Interne Telefonnotiz zwischen einem Vertreter aus der Entwicklungsabteilung der Ford Werke K6ln und deren GroB3kunden,
der Fa. R. & W. (vom 12.04.2004)
* Die Ford AG teilte telefonisch mit:
- Ford gibt keine offizielle Stellungnahme ab.
- Kein Auffalligkeiten in den ausgelesenen Fahrdaten aus Airbag-Steuergerit

* Im Detail gab der Vertreter der Ford AG nach Vorhalt der UDS-Daten an:

. - Geschwindigkeitsdnderung iiber 0,036 s = 5 km/h ist ausreichendes Auslésekriterium
. - Airbag-Daten zeigen weiter: max. Verzogerung von 12g (= rund 117 m/s?) {iber 3 ms.
. - Beschleunigungskurve liegt iiber eine Gesamtdauer von 120 ms im Airbag-Steuergerit

vor



Frontschaden an einem Mercedes der E-Klasse:




Daten aus dem Star-Diagnose-Protokoll:
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~_Ungleichgewicht in den Beweismoglichkeiten
&=¢’ Fahrzeughersteller ./. Kunde

Das durfte auch der Grund fur die ersten gesetzgeberischen MaBRnahmen
gewesen sein, die 1997 im US-Bundesstaat Kalifornien begonnen haben,
wobei zunachst nur festgelegt wurde, dass der Fahrzeughersteller Uiber
das Vorhandensein eines EDR zu informieren habe

1) Zur Gesetzgebung in Bezug auf Privatsphare im Zusammenhang mit Datenaufzeichnung in
Fahrzeugen siehe Website der National Conference of State Legislatures auf:

. Detalillierte Informationen zum aktuellen Stand in Sachen
Datenaufzeichnung in Kfz in den USA finden sich auf der Seite der National Highway Traffic

Safety Administration
2) Part 563 Nat'l Highway Traffic Safety Admin. - Event Data Recorders gem.



NAFTA-Vorgaben, damit alle dasselbe sehen

In den USA & Kanada gibt es Vorgaben, was und nach welchen Standards die
Fahrzeughersteller die folgenden Fahr- bzw. Crash-Daten speichern mussen:

Parameter Aufzeichnungsdauer / Anfangszeit (relativ zum Datenrate/ Frequenz in Hz
Beginn der Auslésung) (Werteanzahl pro Sekunde)
Delta-V (Geschwindigkeitsanderung) in Fahrzeuglangsrichtung 0-250 ms 100 Hz

Maximale Geschwindigkeitsanderung in Langsrichtung 0-300 ms k. A.

Zeit, bis zum Erreichen des maximalen Delta-V 0 - 300 ms k. A.

Geschwindigkeit (vom Fahrzeug angezeigte Tachogeschwindigkeit) -5-0s 2Hz

Drosselklappen- und/oder Gaspedalstellung (als %-Wert vom Maximum) -5-0s 2Hz

Bremspedal-Betatigung (ja/nein) 5-0s 2Hz

Gurtanlegezustand des Fahrers (Gurtschloss-Kontakt [ja/nein]) -1s k. A.

Airbag-Warnleuchte (an/aus) -1s k. A.

Zeitpunkt und Dauer der Fahrer-Airbag-Auslésung Gesamt-Ereigniszeit k. A.

Zeitpunkt und Dauer der Beifahrer-Airbag-Auslésung Gesamt-Ereigniszeit k. A.

Zeit zwischen 2 Auslosungen, sofern der Airbag mehrstufig geziindet wird Solange, wie erforderlich k. A.




Auslesemaodglichkeiten in den USA
Software-Werkzeug der Fa. Bosch

J—

BOSCH hat die Fa. VETRONIX ubernommen und bietet nunmehr auch
in Europa das Crash Data Retrieval (CDR) Tool an.

Damit sind auch heute schon in Europa die Datenspeicher
(mindestens Airbag-Modul) amerikanischer Fahrzeuge auszulesen



Alle Autohersteller in den USA speichern seit 2014 in
allen Neuwagen aufgrund der Gesetzeslage (CFR 49
Part 563 — “EDR Law”) ereignisbezogene Fahrdaten

Einige Autohersteller begrenzen die Datenaufzeichnung
bzw. die Moglichkeit des Datenauslesens mittels des
Bosch CDR-Tool auf Fahrzeuge, die in Nordamerika
angeboten werden
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Beachte:

Auch bei Fahrdaten sind Toleranzen zu
berucksichtigen. Die Abweichungen liegen aber
in der Regel unter 10% bzw. +/- 5 km/h

Das wichtigste bleibt aber fur die Zuordnung
von Fahrdaten die Dokumentation der
Fahrzeug-Endstellungen bei der polizeilichen
Unfallaufnahme

FOTOS... FOTOS ... FOTOS ... FOTOS ... FOTOS ... FOTOS



[Title 49 Part 563 CFR; Code of Federal Regulation]
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Erkenntnis:

Auch wenn einige Fahrzeughersteller das

Auslesen der EDR-Daten in Europa
blockieren, sind in den meisten Fahrzeugen
seit 2014 der Verlauf der Geschwindigkeit
und weitere Fahrdaten (Gaspedalstellung,
Bremspedalschalter, Gurtanlegestatus etc.)
uber einen Zeitraum von 5 Sekunden vor
der Airbag-Auslosung sowie die
Beschleunigungen bzw. der Verlauf des
Delta-V uber die Stof3zeit vorhanden.
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Bereits heute wird bei Fahrzeugen ab Baujahr 2014 ein Auslesen der
Fahrdaten empfohlen, wenn ein ausreichend heftiger AnstoB3 erfolgte
und in jedem Fall, wenn irgendein Riickhalte-System (z. B. Airbag)
ausgelost hat und der Unfallhergang nicht geklart ist.

Die Speicher aus Airbag-Steuergeraten dieser Fahrzeuge enthalten
Fahrdaten, und zwar in der Regel den Verlauf der Geschwindigkeit ab rund
5 Sekunden vor der Airbag-Auslosung und konnen iiber den Fahrzeug-
und/oder System-hersteller (Bosch / Continental / TRW) ausgelesen
werden

Da ggf. Ereigniszeiten sekundengenau rekonstruiert werden konnen,
sollten Ampelzeiten vor Ort gesichert werden, sofern dies nicht bereits
uiber den Zentral-Rechner der Ampelsteuerung geschieht

Priifen, ob ggf. Dash-Cams verbaut sind, oder eine sonstige
Videoiiberwachung an oder in Hausern der Umgebung stattfindet



Zusammenfassung:

In den meisten Neufahrzeugen seit 2014 sind der Verlauf
der Geschwindigkeit und weitere Fahrdaten
(Gaspedalstellung, Bremspedalschalter, Gurtanlegestatus
etc.) uber einen Zeitraum von 5 Sekunden vor der Airbag-
Auslosung sowie die Crash-Beschleunigungen vorhanden

Die Zuordnung dieser Fahrdaten zu einem konkreten
Ereignis bedingt, dass die Spurenlage am Schadenort
prazise dokumentiert ist. Insbesondere sind die Fahrzeug-
Endstellungen in Bezug zur Umgebung am besten und
einfachsten durch Ubersichtsfotos zu dokumentierten

Da auch Ereigniszeiten mit den Fahrdaten ggf. sekunden-
genau feststellbar sind, bedarf es auch der Feststellung von
konkreten Umschaltzeiten der relevanten Ampeln (LZA)



-]
Fazit / Ausblick:

... vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit



