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Mehr als ein Crashzentrum -
Das neue Technologiezentrum fur Fahrzeugsicherheit
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Crash-Historie beginnend 1959 auf Freiflache

1) UNFALLVERSUCH
@ MERCEDET-BENZ @

Daimler AG Prof. Norbert Schaub / Das neue Mercedes-Benz Technologiezentrum fiir Fahrzeugsicherheit / Seite 3



Crash-Historie nach 1998

Alte Crashanlage und aktuelles Technologiezentrum fur Fahrzeugsicherheit (TFS
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Vision, Strategie, Ziele

Aktive Sicherheit

Passive Sicherheit

gestern > >

A CC1l D

Integrierte Sicherheit

ENT FREE D

A s ot S e ez Mt iy bl

Unfallfreies Fahren

Kontinuierliche Senkung der Zahl der Verkehrstoten
und Verletzten

> heute > > > > morgen > > > > > > > > > > > > > > > > » > >

Ubermorgen >

V |

R | N

Sicher fahren

rategie

E

Praventiv agieren

G R A

L

A

Adaptiv schiitzen

Retten und sichern

el

E T Y

Gesetze /Ratings

-

>k kKK e,
NHTSA co@pcae

Wwwnhigoy W EDACHD.COM

Sichere Erfiillung gesetzlicher
Anforderungen Top Ergebnisse im Rating

Real Life Safety

Wirksame Fahrerassistenz im Feld
Legendére Sicherheit im Realunfall

Innovationen

Mercedes-Benz Pkw sind Safety Trendsetter

Daimler AG
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Die Mercedes-Benz-Philosophie:
Ganzheitliches Konzept fur "Real-Life-Safety"

Integrale Sicherheit

Sicher fahren: Bei Gefahr: Beim Unfall: Nach dem Unfall:

Gefahren vermeiden, Vorbeugend agieren Bedarfsgerecht Schlimmeres
rechtzeitig warnen mit PRE-SAFE® schutzen vermeiden und
und assistieren schnell helfen

Aktive Sicherheit: Passive Sicherheit:
Intelligent Drive Intelligent Protect

Unfallforschung
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Integrale Sicherheit

Neue Anforderungen durch Einbeziehung des
Integralen Sicherheitsansatzes

Unfallforschung

Aktiver Nothalt-Assistent
Aktiver Spurhalte-Assistent

Car-to-X-Kommunikation
Aktiver Lenk-Assistent

Aktiver Abstands-Assi
DISTRONIC

TION ASSIST

Aktiver Brems-Assistent .

— ' otwinkel-Assistent
mit FuBganger-Erkennung, _\\“\‘\: \\:*k_f o i
Kreuzungsfunktion und Stauende-
Notbremsfunktion B el Aktiver Spurhalte-Assistent
MULTIBEAM LED Scheinwerfer
mit Adaptivem Fernlicht-Assistent
Daimler AG
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Integrale Sicherheit

Neue Anforderungen fur das Technologiezentrum
Fahrzeugsicherheit i et

Unfallforschung

Use-Case (Beispiel)
* PRE-SAFE® Impuls Seite:

Aktor:

Aufprallstelle 7 i
Vorausldsender Airbag in der Sitzseitenwange der Vordersitze.

Sensor: g L
Radarsensor seitlich im StoBfanger. . Auforaliwinkel

OD
Algorithmus:

Erkennung und Auslésung im Fall eines Seitenaufpralls,
sicherer Ausschluss von Auslosungen bei Vorbeifahrten.

* Crash mit Einfluss PRE-SAFE® und Assistenzsysteme in der
Vorunfall- und Crashphase
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Anforderungen durch die vielfaltigen
Sicherheitsanforderungen

Gesetzesanforderungen
und Selbstverpflichtungen
slanderspezifisch*

Herstellerspezifische
Anforderungen

- markenspezifisch
- modellspezifisch

Daimler AG

Integrale Sicherheit

Nach dem Unfall:

vermaiden und
schnell helfen

Passive Sicherheit:

Aktive Sicherheit:
Intelligent Protect

Intl‘ll‘ig_c‘nt Drh;a.

Unfallforschung

Produkthaftungs-
anforderungen

- ,State of the art”

- Bedienungsanleitung

INSURANCE INSTITUTE  joius
FOR HIGHWAY SAFETY

Ratinganforderungen

- Verbraucherschutzverbande
- Versicherungen

- Motorpresse
~Landerspezifisch*
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Integrale Sicherheit

Neue Anforderungen fur das Technologiezentrum

Fahrzeugsicherheit e
* Konfigurationen fir Kreuzungsunfalle e e
¢

e Kompatibilitats-Crashversuche Car to Car (USA und EU)
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Neue Anforderungen fiir das Technologiezentrun™ == ="

Gef ag|
ract mit PRE-SAFE® schiitzen
uns

Nach dem Unfall:

vermaiden und
schnell helfen

Aktive Sicherheit: Lz

Fahrzeugsicherheit —

e Post-Crash Bremse: s T ‘ _
-
Durchfuhrung von Crashkonfigurationen mit groBem Fzg.-Auslauf. ° = W Ve

Fahrzeug wird angestoBen und bremst automatisch bis in den
Stillstand mit Teilverzégerung ab.

Gesetz EraGlonass " Automatischer
e Post-Crash Anforderungen, e —— L s J
z. B. EraGlonass - Ecall Russland
Gesetz zu automatischem Notruf Aldoratischor Motiit baie
nach Crashevent in das russische Netz U SESPTINS  I——
. Frontalcrash Seitencrash
Anforderungen Allgemein:
Nachweis mittels:
s ¥ == —
— V472 historischer Korkenzieher Crashversuch Crashversuch UberSChlags-
ECE R94 prifverfahren
W | V694 b TFSKorkenzieher éyﬂ?m ia}
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Anforderungen im Technologiezentrum Fahrzeugsicherheit
fur alle Fzg.-Arten im Daimler-Konzern

i T -
R O i G z
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Projektsteckbrief Technologiezentrum Fahrzeugsicherheit

& Abmessungen Gebiude:
170 m x 279 m

§ Gebzudehohe:

23,10 m

Nutzflache:

35.100 m?

BGF:

58.260 m?

Stutzenfreie Crashhalle:
90 m x 90 m

Lange Crashbahnen:

+ 245 m, 110 m, 105 m
Anzahl Arbeitsplatze:

150 Mitarbeiter
Kommunikationsforum:
Interne Veranstaltungen und Offentlichkeitsarbeit

Fertigstellung/Inbetriebnahme:
September 2016
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Groblayout TFS - Erdgeschoss Funktionen

Dummylabor

Schlittenpriiffeld

Vor- und
Nachbereitung

~—

Winkelbahnen

gahn 3

- s Bahn1Sid B

\__/

Daimler AG Prof. Norbert Schaub / Das neue Mercedes-Benz Technologiezentrum fiir Fahrzeugsicherheit / Seite 20



Ein beindruckendes Bauwerk entsteht

April 2014 - Baubeginn

- Vorplanung 28.11.2012

- Entwurfsplanung 26.04.2013

- Genehmigungsplanung 26.06.2013

- Erdarbeiten 17.07.2013

- Baubeginn 07.04.2014 W | veazb
— V632
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Ein beindruckendes Bauwerk entsteht

Juli 2014 - Baufortschritt
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Ein beindruckendes Bauwerk entsteht

September 2014 - Baufortschritt
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Ein beindruckendes Bauwerk entsteht

November 2014 - Baufortschritt

WM&\»A? ([
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Ein beindruckendes Bauwerk entsteht

Dezember 2014 - Baufortschritt
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Ein beindruckendes Bauwerk entsteht

Dezember 2015 - Baufortschritt
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Ein beindruckendes Bauwerk entsteht

Februar 2016 - Baufortschritt
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Ein beindruckendes Bauwerk entsteht

April 2016 - Baufortschritt
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Ein beindruckendes Bauwerk entsteht

= "

April 2016 - Baufortschritt
%
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Ein beindruckendes Bauwerk entsteht

T ﬁ g

Mai 2016 - Baufortschritt
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Ein beindruckendes Bauwerk entsteht

Juli 2016 - Baufortschritt
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Ein beindruckendes Bauwerk entsteht

November 2016 - Fertigstellung
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TFS-Eroffnungsfeier am 30.11.2016

3 ¥ o
e T r - - = |
Elnwelhung des Technologiezentrams ] " o 5
fiir Fahrzeugsicherheit ' gnweihn Technnl \LriEms
30, Newernber 2016 5 — T Falrge herhedl 3
[ E z = i

iezentrums

b
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Groblayout TFS - Erdgeschoss Funktionen

Dummylabor

Schlittenpriiffeld

Vor- und
Nachbereitung

~—

Winkelbahnen

gahn 3

- s Bahn1Sid B

\__/
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Groblayout TFS - Crashblock Massen

Crashblock Bahn 2 West:

Masse = 240.000 kg ———_] Crashblock Bahn 3:

Masse =180.000 kg

Winkelbahnen

- s Bahn1Sid B

Drehbarer Crashblock Bahn 1 Nord:
Masse = 100.000 kg Fahrbarer Crashblock:
Masse =100.000 kg

Crashblock Bahn 1 Sud:
Masse = 540.000 kg
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Groblayout TFS - Parallele Nutzung Crashbahnen

————————— Bahn 1Nord | - == Bahn 18id B

\__/
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Neue Technologien im TFS fur alternative Antriebe
/wei Basiskonzepte fur die verschiedenen Antriebsarten

- Crashfahrzeug wird am Crashort abgesichert
Das bedeutet vor Ort werden MaBnahmen ergriffen, die entweder die Gefahr erst gar nicht entstehen
lassen oder die Gefahr sofort beim Enstehen bekampfen.
Beispiele: Fahrzeuge mit Otto-, Dieselkraftstoff, Gas LPG/CNG, Wasserstoff

- Crashfahrzeug wird im havariertem Fall ausgebracht
Das bedeutet, direkt nach Crash findet eine Detektion fur die jeweiligen Gefahrenquellen statt und bei
Bedarf wird dann sofort mit dem Teleskop-Lader Manitou das Crashfahrzeug in das auBen liegende
Wasserbecken im Tiefhof ausgebracht.

Beispiele: Fahrzeuge mit Hochvoltbatterien (Li-lonen Technologien)
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Neue Technologien im TFS fur alternative Antriebe
Ausbringung havariertes Fahrzeug mit Teleskop-Lader Manitou | vross

* Fahrzeugkabine mit Uberdrucksystem
ausgestattet

* Fir den Notfall steht dem Fahrer eine
Atemschutzmaske zum Verlassen des
Fahrzeugs zur Verfugung

* Gabeltrager kann 5m uber Teleskop
ausgefahren werden

Daimler AG

Am Teleskop-Lader Manitou wurden
folgende Komponenten nachgerstet:

g ©  Gabeltrager mit hydraulischer

Gabelzinken-Verstellung
* Hitzeschutz-Ummantelungen fur
Hydraulikschlauche

.+ Externe Stromversorgung

(Batterie)
»  Zusatzsteuerung fur Fensterheber
* 2 Zusatzllifter fir Vor- und
Rickwartsfahrt
* Feuerschutz-Frontscheibe
* 360° Rundumsichtsystem
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TFS-Dummy-Labor

Q-Serie

WorldSID
THOR 50%

BioRID
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Automatisiertes Fahren im TFS

Anforderungen:
» Tests in der gesamten Crashhalle: —
3 Bahnen + 1 Winkelbahn

» Anzahl der gleichzeitig fahrenden Fahrzeuge: 2
« Fzg.-Equipment crashtauglich bis 75g |
«  Eine hohe Positions- und Geschwindigkeitsgenauigkeit —
»  Geschwindigkeiten bis 80 km/h 1 ]

« Treffergenauigkeit von £ 20 mm ‘l
« Max. Fahrzeugbeschleunigung 1 (3) g '1

*
*
gahn 3

| % - ‘ﬁ:“‘->
R/
i Q..
. llll i B = ‘
Bahn 1 Nord Bahn 1 Sid
Versuche/Fahrmanoéver vor Crash: \ /
» Beschleunigte oder gebremste Fahrmandver

« Kurvenfahrten, Schleudern
« (Car2Car unter verschiedenen Fahrmanovern
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!




