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Vision Zero —
Die Osterreichische Perspektive

Klaus Machata, KFV — Kuratorium fiir Verkehrssicherheit, Wien
9. gmttb Jahrestagung ,20 Jahre Vision Zero“ | 11.4.2019 | Konstanz



KFV"Y
Das KFV: Safety & Security — seit 1959

Kuratorium fiir Verkehrssicherheit

Verkehrssicherheit Haushalt / Frel?elt / Eigentumsschutz
Sportpravention




Mitglieder des KFV

v v Verband der Versicherungsunternehmen Osterreichs
(Alliance of Austrian Insurance Companies)

Allgemeine Unfallversicherungsanstalt
(Workers Compensation Board)

Osterreichischer Automobil-, Motorrad- und Touring
Club (Motorist Club)

Auto-, Motor-, und Radfahrerbund
Osterreichs (Motorist and Cyclist Club)

International Traffic Safety
Data and Analysis Group

European Transport Safety Council

@3 FERSI

Road Safety Research

.. und das KFV ist Mitglied von:

Virtual Centre of Excellence




Organisation der Verkehrssicherheitsarbeit in Osterreich KFV™

bmvit BM.I Andere Bundesministerien
(Bundesministerium fir Verkehr, (Bundesministerium flr Inneres) (z.B. Gesundheit,

Innavation und Technologie) Polizei Unterricht, Umwelt)
olzel

bmvit
Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie

Statistik Austria

Verkehrssicherheits- Verkehrssicherheitsfonds

beirat (VSF)
FsV

Politische Parteien ﬁStEfFEiEhiSChES Sif:é::f;:ﬁg::fﬁcr:zf;ﬂ

Verkehrssicher-

heitsprogramm
2011-2020

Aufgabe:
Forderung von
Verkehrssicher-
heitsprojekten
in Abstimmung
mit den Zielen
des Verkehrs-
sicherheits-
programms

Universitdten und
Forschungseinrichtungen

Landesregierungen,
Bezirkshauptmannschaften

Austri,
Road Safety Progr;;::::
2011 -2020

Standes- und Interessen-

vertretungen
(z.B. Kammern, Blinde, Verbinde)

Stadte und Gemeinden

Verkehrssicherheitsorganisationen

Autefahrerlnnen- und

KFv A Mobilitatsclubs

Rettungsorganisationen




KFV"

Das Osterreichische Verkehrssicherheitsprogramm 2011-2020

Fwiwr him-

weniger Verkehrstote [
his 2“2’0 bz -.m-rg

[Fhsh: Ewrcinckhe i der hhe X0E - 1000)

Osterreichisches ~239%
Verkehrssicherheitsprogramm

2011-2020

Von 2014 auf 2015 ist nach voriSufigen Zahlen des BMLI bis 2025

die Anzahl der Getbbeten im Stralemverkehr um 10,5 %
angestiegen. Mit 479 GetSteten wurde somit das Zwi-
schenzied far das Jahr 7015 mit 4BE Verkehrstoten knapp

verfehlL?

40 ﬂ,fn weniger Schwerverletzte i hen

. nd: 20%
bis 2020 biz 2015

[hsh: Ewrcinche i der bhber X8 - 1000)

Die Zahl der Schwenierletzten hat sich in der Zeit von
3007 bis 2009 nur wm ca. 3% verringert, also nennens-
wert weniger als die bei Getoteten erzieften 355, O
terreich setrt sich daher zum Ziel, die Tahl der potenziel
lebenslang behinderten Unfallopfer zu reduzieren.

Fwiwr him-

weniger Unfzlle mit —
Personenschaden bis 2020 bis 2015

Jiasi: urcinchel: dar bk 3006 - 100

7%
Die Zahlen der Unfalle wnd Verdeteten haben sich wan bis 2015
1007 bis 2009 nur um 179 verringert, obwohl das Re-

duktionzziel bei 20% lag. Die WYermeidung won Unfillen
wird westerhin mit Nachdruck verfolgt.

Bundesministerium fir Verkehe, Innovation und Technologle

* 17 Handlungsfelder

* Hunderte von MaRnahmen,
joe i=esaigkteur und Umsetzungszeitraum

. Unfallvermeidende MaBnahme

. Unfallfolgenreduzierende MaBnahme

. MaBnahme Grundlage fiir weitere MaBnahmen

| Lobbying bei der EU

@000 Startpaket 201

o] lele] Kurzfristig 2012-2014
ole] lo} Mittelfristig 2015-2017
olele] Langfristig 2018-2020

Abgeschlossene MaBnahme

Laufende MaBnahme

MaBnahmenumsetzung
zwischen 2016 und 2020

https://www.bmuvit.gv.at/service/publikationen/verkehr/strasse/verkehrssicherheit/downloads/vsp2020 2016.pdf



https://www.bmvit.gv.at/service/publikationen/verkehr/strasse/verkehrssicherheit/downloads/vsp2020_2016.pdf

Jahresbericht Verkehrssicherheit

Verkehrssicherheit in Osterreich
Jahresbericht 2016

VerkehrssicherheitsmaBnahmen und -aktivitaten
Umsetzung des Verkehrssicherheitsprogramms

rd \ISFW,

Alle relevanten Aktivitaten auf

nationaler & regionaler Ebene, zB
+ Kampagnen
- Aktionen -50%
« Rechtliche Anderungen |

MalRnahmen und Studien, gefordert

durch den Osterreichischen ~4000
Verkehrssicherheitsfonds :
Monitoring-Werkzeug fur das Osterr. e
Verkehrssicherheitsprogramm, ~20%

Implementierung von Mal3nhahmen in
17 Handlungsfeldern

https://www.bmvit.qv.at/service/publikationen/verkehr/strasse/verkehrssicherheit/downloads/jahresbericht2016.pdf

weniger
Verkehrstote

weniger
Schwerverletzte

weniger Unfalle mit
Personenschaden


https://www.bmvit.gv.at/service/publikationen/verkehr/strasse/verkehrssicherheit/downloads/jahresbericht2016.pdf

Verkehrssicherheitsarbeit seit den 1970er Jahren

« Nachhaltige Erfolge bei
Todesopfern

« Stagnation bei Unfallen und
Verletzten

e 2020-2030: Kommissionsziel
-50% Schwerverletzte

* Volkswirtschaftlicher
Schaden von 9,7 Mrd. Euro,

etwa 2,7% des BIP
(Unfallkostenrechnung Stral3e 2017)

Unfalle, Verletzte, Getotete 1961-2017 (relativ)

Verkehrssicherheitsmafnahmen und Entwicklung der Unfallzahlen 1961-2017 ——Unfalle
(Quelle: KFV, Datenquelle: Statistik Austria) Verletzte
Beginn Rettungs- Einfuhrung der Getdtete
hubschraubereinsatz Mehrphasenausbildung;
1983 Stufenfiihrerschein ® Einsatzbeginn
Motorrad und Section Control : A"‘Oh"'j
& rempo 100 km/h auf +Mopedausweis 2003 \ulegfahrsperren.
| Bundesstralen Gurtanlegepflicht 11991 Verlangerung c!es‘
11973 Fimit Strafe) { Probefiihrerscheins |
Einfiihrung eines bundesweit | 1984 \ Einfiih d i 2017
# einheitlichen Unfalizahiblattes Tempo 130 km/h auf -Einiuhrung aer Einfihrung ‘ !
1961 ! ®autobahnen !  Laserkameras * Vormerksystem; 1
| iz 11991/1992 Einflihrung
11974 Helmpflicht fir ' Alkoholvortestaerst
i I *hotorradfahrer |4 Fihrerschein auf Probe 20005 oVoriestgerdte
Gurtanlegepfiicht (mit Strafe) 1992
#(ohne Stafe) | 198s | \ -
11976 1 : ‘,L"l'lnterrexfenpﬂlcht
| o Helmpflicht fir 1 : gjuro%kw &Busse
| ;"L"s%ed’ahre’ 3 ornegy  Blutalkorol j o }
i ‘ S B T L — 3
und Lkw" ' 0.5 %o 8 - =
1997 | | 1998 +digitalen l

Beginn des

Alkomateinsatzes
Helmpfiicht fir 1 1688 '
Motorracfahrer Anordnung von |

(ohne Strafe)

allen

~ANMH O DON D DO Oy O N OO S~y M
[2 k< e A N

fotomﬁo(ataotco'\ '\%I\'/\'\&'\l\mmm&o&bm

LIEDIIIIILI2II2I2II2IIISIE2S

Quelle: STATISTIK AUSTRIA, KFV

Nachschulung méglich; !
1979 Gurtanlegepflicht auf

¥
Unfallaufnahme |
2012

|
'
'
'

Sitzen im PKW

1990 B-Fiihrerschein

Alkohol- | ab 17 (L17);

4 Telefonierverbot \
kontrollen ohne 5

Verdacht fiir Kfz-Lenker Radhelmpfiicht | I Telefonier-

Kindersitzpficht 1999 fir Kinder 4 verbot fur

1994 2011 Radfahrer

2013

ON D DO ~-NDOD DD ON DD - NVNDOD YO DON DDHO N DY D OAN
e R R e e e R e N e e B R e T e T ) S o R v S e R e S e e S e e Y e T, el i ol sl ndl
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Erreichung der Ziele des VSP 2011-20207

* Riuckgang bei Getotteten, aber Unfélle stagnieren und Schwerverletzte steigen seit 2013 an!
« Zielerreichung 2020 fraglich

GETOTETE PERSONEN SCHWERVERLETZTE PERSONEN UNFALLE MIT PERSONENSCHADEN
600 9.000 45.000
531 8.017 40.831
38.466
8.000 7434 7486 1566 7664 Ziel VSP 2011 40.000 v _———11957 Ziel VSP
500 NG, 2020 N, — 2011-2020
7.000 35.000 38.502 37.960 37402
Ziel VSP
2011-2020
400 o — 6.000 30.000 @
........... 32.543
5.000 @ 25.000
300 @ 5.354
311 4.000 20.000
200 3.000 15.000
2.000 10.000
100
1.000 5.000
0 0 0
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Quelle: STATISTIK AUSTRIA 8



Internationaler Vergleich:

140
120
100

80

Getotete pro 10 Milliarden Personenkilometer 2016

Quelle: EU Statistical Pocketbook 2018, IRTAD Annual Report 2018



Viel erreicht ...



Alcohol Interlocks (Wegfahrsperre)

« Offizieller wissenschaftlicher Pilotversuch

startete Sep 2017 (5 Jahre) — nach mehreren
kleinen Versuchen des KFV seit 2011

« Teilnahmeberechtigt sind Fahrer mit
Fuhrerscheinentzug > 4 Monate (freiwillig)

>
>

>

Entzugszeit wird halbiert

Dauer der Interlock-Zeit ist die Halfte der
Entzugszeit (Minimum 6 Monate)
Mentoring-Gespréach alle 2 Monate (inkl.
Datenauslesung)

Bei Ubertretungen: Ausschluss aus dem
Programm

Code 69 im Fuhrerschein

Management durch zertifiziertes Institut
(Offentliche Ausschreibung)




Ablenkungs-Workshops des KFV

« Seit 2016
« Startete in Schulen, Altersgruppe 15-19, 2 Stunden

« >1000 Workshops organisiert, sehr gutes Feedback!

* Videos

* Spiele

» Gruppenarbeit
» Diskussion

» Wird jetzt auch fir Unternehmen angeboten (von
KFV gemeinsam mit AUVA — Osterreichische Allgemeine
Unfallversicherungsanstalt)

oL

ACHTE AUF ANDERE!

Im Verkehr bist du nicht alleine. ¥ ~ H

Auch delne Mitmenschen Im
StraBenverkehr sind abgelenkt und
“lr:chﬁnﬂu.undidlhwunpﬂuon

LENK DICH NICHT AB!

Durch telefonieren, Nachrichten
schreiben oder Internet surfen.

Richte delne volle Aufmerksamkelt auf
den Verkehr, damit du Immer rasch




Kampagne fur angepasste Geschwindigkeitswahl

Verkehrsministerium (BMVIT), 2016-17
Alle Medien, inkl. soziale
Erste Gsterr. Kampagne basierend auf dem

CAST*-Ansatz (Evaluation: KFV) Lenken Sie lhr Schicksal selbst.
Auswahl des Themas und der Zielgruppe auf

Basis der Unfallstatistik (méannlich, 30-45)

Psych. Wirkmodell: Theorie des geplanten
Verhaltens

Evaluation: 3 Online-Surveys
(vorher 10/2016, nachher | (Mai/Juni 2017), nachher Il
(OktObel’ 2017) Fahren Sie den Verhéltnissen entsprechend, vermeiden Sie unnotige Risiken und passen

. k Sie Ihr Tempo an! Machen Sie jetzt den Selbst-Test auf infothek.bmvit.gv.at

« Signifikant positive Veranderungen (,nicht wie
,Automat’ fahren®, Einschatzung der Gefahrlichkeit
nicht-angepasster Geschwindigkeit)

https://infothek.bmvit.gv.at/verkehrssicherheit-tempo-anpassen/

*

Selbstiiberschatzung kann I/ r Leben auf de

/)

*CAST - Campaigns and Awareness-raising Strategies in Traffic Safety, https://trimis.ec.europa.eu/project/campaigns-and-awareness-raising-strategies-traffic-safety#tab-outline



https://infothek.bmvit.gv.at/verkehrssicherheit-tempo-anpassen/
https://trimis.ec.europa.eu/project/campaigns-and-awareness-raising-strategies-traffic-safety#tab-outline

FUhrerschein auf Probe (seit 1992)

« 3 Jahre nach Erteilung des Fuhrerscheins

» Alkohollimit 0,1 Promll_le (sonst: 0,5) m * o
» Fahren unter Alkoholeinfluss oder andere schwere TERREICH
Vergehen... 3 |
+ Rotlichttibertretung )
« +21km/h im Ortsgebiet o=

 +41km/h im Freiland

« Gefahrliches Uberholen oder Missachtung eines
Uberholverbots

 Handy am Steuer, ...

» Driver-Improvement-Kurs (Gruppendiskussion,
gefihrt von Verkehrspsychologen)

» Verlangerung der Probezeit um ein Jahr

 Die MalRnahme reduziert die Zahl der Unfalle in der
Altersgruppe 18-24 um 30%.



L17 vorgezogene Fuhrerscheinausbildung
mit begleitetem Fahren (seit 1999)

* Ausbildung startet friihestens mit 15 %2

« Fahrschule (32 Einheiten Theorie /
12 Einheiten Praxis)

» Begleitetes Fahren (3 x 1.000km,
ublicherweise mit einem Familienmitglied)

* Alle 1000km Feedbackfahrt in der
Fahrschule

 \Voller Fihrerschein frihestens ab 17
(gultig bis 18 nur in Osterreich)

« Die MalRnahme reduziert die Zahl der
Unfélle in der Altersgruppe 17-19 um
15%, dank der umfangreichen Praxis.




Mehrphasenausbildung (seit 2003)

Innerhalb des ersten Jahres nach Erteilung

des Fuhrerscheins:

« 1. Feedbackfahrt im Realverkehr mit
speziell ausgebildetem Trainer

 Fahrtechnikkurs
 Psychologische Gruppendiskussion
« 2. Feedbackfahrt im Realverkehr

Resultate:

» Einstiegsrisiko substantiell reduziert

« Besonders fur mannliche Lenker

« Unfallzahlen bei Anfangern in den ersten
3 Jahren um 30% reduziert

« 34% Reduktion der Alleinunfalle




Section Control (Average Speed Control)

» Seit 2003 auf dem Autobahnnetz
« Fixe Einheiten: Tunnels and ‘alpine’ Abschnitte (2016: 5; Langen 2.3 —
10.3 km)
« Mobile Einheiten in Baustellen (2015: 5; Langen bis zu 10 km)
» Seit 2012 erste fixe Einheit auf einer Landstral3e
« B37 in Niederosterreich, 4.5 km

* Resultate der KFV-Evaluation 2016: Sowohl nationale als auch
internationale Erfahrung zeigt positive Auswirkungen
« Auf Unfalle: Reduktion v.a. der schweren Unfalle (KSI)

« Auf Geschwindigkeiten:
* Reduktion der Durchschnittsgeschwindigkeiten und v85,
* Reduktion der Geschwindigkeitsvarianz (d.h. Harmonisierung der Geschwindigkeiten)
« Weniger exzessive Ubertretungen (sowohl Zahl als auch AusmaR)

> KFV: mehr Verwendung auf Landstrafden: Unfalltrachtige Abschnitte!

IR-Blitz Kamera Laserdetektor



KFV™
Low-cost-Malshahmen zur Vermeidung von Motorradunfallen

« Wabhl der Fahrlinien in Linkskurven problematisch!
—> Alleinunfalle und Frontalkollisionen

« KFV testete zwei Arten zusatzlicher
Markierungen auf Todesstrecken in drei
Bundeslandern (7 Kurven)

‘\V!'r =

elliptisch transversal

Resultate:

« Markierungen verbessern die Fahrlinien signifikant

« Nach Anfangsskepsis gute Akzeptanz e o

« Die MalRnahme sollte auf problematische Linkskurven e ;’ .
beschrankt bleiben; Gewdhnungseffekt!




« Tempolimit 20 (30) km/h

« FuBganger dirfen die gesamte Fahrbahn
benutzen

« Radfahren in beiden Fahrtrichtungen
« Parken nur in gekennzeichneten Bereichen
« Kein Spielen oder Rollschuhfahren

* Viele Beispiele, Bilder & Videos von

Implementierungen in ganz Osterreich:
http://www.begegnungszonen.or.at/bezo.php?sort=Gemeinde ASC

L AN

Marlahllfer Stral3e, Wlen 1. 8km Begegnungszone + FulRgangerzone + Begegnungszone


http://www.begegnungszonen.or.at/bezo.php?sort=Gemeinde_ASC

KFV™
Innovative Maldnahmen zur Forderung aktiver Mobilitat

* (Temporare) Transformation von
Parkplatzen: Spielstral3en, Parklets,
Wanderbaumalleen

* (Temporares) Fahrverbot vor Schulen vor
Schulbeginn und nach Schulende

* (Temporare) Sperrung des
StraRenabschnitts vor der Schule wahrend
der Unterrichtszeit

20
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... und noch einiges zu tun!



Vergleich AT-CH

Ahnliche Getottetenraten* im
Ortsgebiet und auf der Autobahn,
Osterreich jedoch mit deutlich
hoherer Getdtetenrate auf
Landstralden

Getotetenzahlen bei allen
Verkehrsarten h6her, aber vor
allem beim Pkw (doppelt so
hoher Wert in Osterreich)

Getotete pro Mrd. Kfz-km Osterreich — Schweiz

& 2012-2016
12,0
10,2
10,0
8,0
6,1
6,0 5,6
4,0
+ +
0,0
Ortsgebiet LandstraBen
mAT @CH

Quelle: KFV KFV Unfallrisiko-Benchmark Osterreich

1,4 12

[ +]

Autobahn

, bfu, STATISTIK AUSTRIA
22
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Quelle: ETSC PIN Flash 36



Safe System?

Prinzipien des Safe System noch nicht in der

Praxis angekommen

Menschen machen Fehler

Ab gewissen
Kollisionsgeschwindigkeiten treten
schwere bzw. tddliche Verletzungen auf

Verkehrsteilnehmer und alle anderen
tragen (ethische) Mitverantwortung

Alle Systemkomponenten sollten
gestarkt werden

v am@m® )
. a0®® and roadasq
s iy Oq%) $
@ vehicle m M speed ?o‘.ﬁ\

educated, mostly
compliant, make errors,
physically vuinerable

ers

— PO

Quelle: ITF
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Fehlerverzeihende Straflde?

2018, Autobahn, Gerade, Mittag, beste Wetterbedingungen, Tempolimit 200 km/h, keinerlei infrastrukturelle Mangel,
Alleinunfall, Familie, Vater (Lenker) tot.



Fehlerverzeihende Straflde?

Motorradstrecken, auf denen

iehen

Fehler nicht verz

werden...

26



Fehlerverzeihende Straflde?

Ortsfeste Hindernisse weiterhin
ungesichert ...

40% der Freilandtoten bei
Alleinunfallen

Richtlinie seit Jahren in der Pipeline

Disput zwischen Naturschutz und
Verkehrstechnik

Safe System bei den lokalen
Stral3enbetreibern angekommen?

KFV™

27
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Leider weit entfernt von der schwedischen Praxis ...

B ——

Quelle: Machata




KFV™
Anteile ungeschutzter Verkehrsteilnehmer stetig anwachsend!

GetoOtete Schwerverletzte

70% 70,00%
65% . . 65,00% . .
Anteil Ungeschitzte Anteil Ungeschiitzte
60% Verkehrsteilnehmer 60.00% Verkehrsteilnehmer
55% Anteil Kfz-Insassen 55,00% s Anytei| Kfz-Insassen
50% 50,00%
asey o NS e Linear (Anteil A500% BRSO\ A e Linear (Anteil
Ungeschiitzte Ungeschiitzte
A40% Verkehrsteilnehmer) 20.00% Verkehrsteilnehmer)
T 8 N (N Linear (Anteil Kfz- e W Linear (Anteil Kfz-
35% .ﬁ O Insassen) 35,00% Insassen)
30% 30,00%
I w I~ [v2] (=) o ~— o~ [ap] =t Tp] w M~ N W M~ W © = Moo= o w0~
o o o o o — — — — — — — — o o 2 2 © = «=H =S = = A = -
o o o o o o o o o o o o o o o oo o o o o o o o o o o
(] (| (] o~ o~ (| (| (o] o~ o~ (| (| o~ N N N NN N N NN N NN

29
Quelle: STATISTIK AUSTRIA, Bearbeitung KFV



GetOtete

Schwerverletzte

KFV™

Kollisionsgegner: Getotete und Schwerverletzte (2015-2017)

Verkehrsart

FuRgénger

Ld A =

EE3 - ey

1524

Kollisionsgegner

mit StralRen-

Fahrrad

Moped

Motorrad

46

10

iy

Pkw

Bus

Lkw < 3,5t

Lkw > 3,5t

Verkehrsart

kein mit mit mit
Gegner mit FulRgéanger Fahrrad Moped Motorrad

mit Pkw

Kollisionsgeg

mit L

mit Bus 3,0t

75

FuBganger 192 14 25 2.136
Fahrrad 2.355 145 576 34 42 1.745
Moped 761 11 13 70 21 968
Motorrad 1.966 18 29 27 184 1911
Pkw 2.445 12 8

Bus 135 10 10

Lkw < 3,5t 117

Lkw > 3,5t 63

Quelle: STATISTIK AUSTRIA

19

64

Pkw zu 67%
Hauptunfallverursacher |

0
N

Pkw zu 58%
Hauptunfallverursacher

30

valin

Pkw zu 45%
Hauptunfallyerursacher

5%

mit Eisen- mit son- mit verschie-
bahn stigen Fz. denen Fz.
:
| 2
2 2
11 12

mit verschie-
denen Fz.

mit son-
stigen Fz.

80

15

66 58
30 21
71 112

76
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... ab 2021 aber wirklich Safe System?



= Bundesministerium % FG M
Verkehr, Innovation KFv

. forschungsgesellschaft

und Technologie P Tt

Verkehrssicherheitsstrategie 2021-2030

=3 Aktionsprogramme

— > [[@m o= + ~2Jahre

I AT O

Prasentationen + Abstimmung Verkehrssicherheits-Beirat — AA Stral3e

Begleitgremium des Bundes
 UAG Verkehrsverhalten
» UAG Infrastruktur + Fahrzeug

Grundlagenanalyse || © UAG Monitoring Strategieerstellung
* UAG Dissemination

1. Aktionsprogramm

1 3 2019 6 12 2020



= Bundesministerium

Verkehr, Innovation KFVW

und Technologie

Geplanter Aufbau der Verkehrssicherheitsstrategie 2021 - 2030

lebendiges, positives Bild von einer
anstrebenswerten Zukunft

: Langfristige Leitprinzipien zur Erreichung
Strategle der numerischen Ziele, Festlegung der

Handlungsfelder

Klare numerische Festlegungen; Ziele fir
Getotete, SVL, UPS und

Sicherheitsindikatoren (KPI)
(Tempo, Gurt, Helm, Alkohol, Ablenkung, ...)

konkrete Aktionsplane in den einzelnen
Handlungsfeldern zur Erreichung der Ziele.

Aktionsplane
(MaBnahmen) Anpassung Uber die Laufzeit des Programms

.. eine ,Verkehrssicherheitsreise®“ im Sinne des Safe System-Ansatzes



Hauptfokus der neuen Strategie
Im Sinne von Safe System / Vision Zero

Die TOP 3 Prioritaten zur Reduktion der Zahl
der Verkehrstoten/Schwerstverletzten:

Unféalle mit nur einem Beteiligten auf
Freilandstral3en

Motorradunfalle — inkl. von Touristen

Kollisionen Pkw — ungeschitzte
Verkehrsteilnehmer

34



Vielen Dank!

KFV (Kuratorium fur Verkehrssicherheit)
Schleiergasse 18 | A-1100 Wien

Tel: +43-(0)5 77 0 77-0 | Fax: +43-(0)5 77 0 77-1186
E-Mail: kfv@kfv.at | www.kfv.at

© KFV. Samtliche Angaben erfolgen trotz sorgfaltiger Bearbeitung ohne Gewahr. Eine Haftung ist ausgeschlossen. Alle Rechte vorbehalten.
Jede Verwertung darf nur mit Zustimmung des KFV / der KFV Sicherheit-Service GmbH erfolgen.



