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Entwicklung der Strassenverkehrsunfallen in der Schweiz
Anzahl Getotete im Strassenverkehr 2014 - 2018
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Datengrundlage ASTRA

Unfalle mit Personenwagen.

Unfalle
nach Unfallfolgen und Gruppen der Unfalltypen

Schleuder- oder Selbstunfall
Uberholunfall, Fahrstreifenwechsel
Auffahrunfall

Abbiegeunfall

Einbiegeunfall

Uberqueren der Fahrbahn
Frontalkollision

Parkierunfall
Fussgangerunfall

Tierunfall

Andere

o
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Datengrundlage AXA

Unfalle mit Personenwagen, die der AXA gemeldet wurden. Stichprobe.

Haufigkeit der Unfalltypen - alle Fahrzeug- und Fahrergruppen
n =574 Schadenfalle
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ESP - Funktionsweise
Elektronische Stabilitatskontrolle

Wir haben die Sicherheit neu erfunden .
Die neue A-Klasse.

Wunschkurs | \
Brems-

kraft
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Resultate - ESP
Retrospektive Studie. Elektronisches Stabilitatsprogramm. N=34. 2017.

ohne ESP H mit ESP

= Mit dem Dacia Sandero mit ESP
wurden gemass Studie der AXA 47%

weniger Schleuderunfalle
verursacht als mit dem Dacia

Sandero ohne ESP.
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Notbremsassistenzsystem - Funktionsweise
Test am M.I.R.R.C., Thatcham, UK.
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Resultate - Volvo City Safety
Retrospektive Studie. N=866. 2011.
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Resultate — Notbremsassistenzsysteme

Retrospektive Studien der AXA. Volvo N=866, Mercedes N=79. Veroffentlicht 2017.

= Notbremsassistent (AEBS)

— Mitdem Volvo XC60 (erstes Fahrzeug mit
AEBS in Serie) wurden gemass Studie der.
AXA rund 30% weniger
Auffahrkollisionen verursacht als mit
vergleichbaren SUVs im Durchschnitt.

— Mit der Mercedes B-Klasse mit AEBS
wurden gemass Studie der AXA 69%
weniger Auffahrkollisionen verursacht
als mit der B-Klasse ohne AEBS.
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Resultate - Einparkhilfen / Parksensoren
Verschiedene Retrospektive Studien. AXA und weitere.

= AXA konnte bisher nicht nachweisen, dass dank Parksensoren weniger Unfalle beim
Parkieren und Mandvrieren verursacht werden.

= |n einer AXA-Studie lautete ein Fazit: «<Ein erheblicher Anteil der Parkunfalle mit
Hindernissen wurde ausserhalb des Parksensorbereichs verursacht.»

= Allianz Zentrum fur Technologie restimiert: «es kracht beim Ausparken» und «von
grossen Autos und kleinen Parklucken.»

= Mogliche technische Losung: Einparkhilfen, die eingreifen und das Fahrzeug abbremsen.
Sensoren, die den Raum rund um das Fahrzeug abdecken. Dazu gibt es erst prospektive
Studien, welche vielversprechend sind.
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Weniger Haftpflichtschaden - teurere Reparaturkosten

Steigende Tendenz des Schadenaufwands

Sinkende Tendenz der Personenschaden
fur Kaskoschaden
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Der GDV hat diese Trends faktenbasiert extrapoliert

... in der Kfz-Haftpflichtversicherung ... in der Kaskoversicherung

Bezugsjahr 2015 Bezugsjahr 2015

rund 14 Mrd. € rund 8 Mrd. €
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Die sechs Stufen der Automatisierung

LEVEL 0 LEVEL 1 LEVEL 2 LEVEL 3 ; LEVEL 4 LEVEL 5

Driver Only Assistenzsysteme  Teilautomatisierung Bedingte j Hoch- Vollautomatisierung
: Automatisierung - automatisierung

Allgemeine | - Fahrer muss System Auier dem
Langsfihrung, F - nicht dauernd Festlegen des
Beschleunigung, . dberwachen. Ziels und dem
Abbremsen | . Fahrzeug fuhrt Starten des
etc. werden von | . selbststandig Systems ist kein
Assistenzsystemen | Funktionen menschliches
(z. B. Stauassistent) | . wie Blinken, Eingreifen
abernommen. | - Spurwechsel, erforderlich.
. Spurhalten aus.
Fahrer kann sich
anderen Dingen

Zuwenden.

Hands ON Hands temp Hands OFF Hands OFF Hands OFF
Eyes ON Eyes temp. DFF Eyes OFF Mind OFF Driver OFF

Fahrer fahrt selbst,
lenkt, gibt Gas,
bremst.

Assistenzsysteme
helfen bei der Fahr-

zeugbedienung.
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Menschen reizen die Technik aus
Werden mehr Unfalle verhindert oder mehr zusatzlich verursacht?

PREFECT

2016-05-19 07:0359 --- km/h DR650GW-2CH/FHD-HD
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AXA Crashtests 2017 - Cyberrisiken z.B. Hackerangriff




Die Haftungsfrage ist geklart, nicht aber die Unfallursache!
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Sicherheitsgewinn und -Verlust durch automatisiertes Fahren
Gemass einer Studie von EBP, AXA und weiteren, im Auftrag des Fonds fur Verkehrssicherheit
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Abbildung 3: Prozentuale Anderung des Unfallgeschehens in Abhangigkeit der Automatisierungs-
stufe, differenziert nach Sicherheitsgewinn (grin) und Sicherheitsverlust (rot) infolge automatisier-
tem Fahren inkl. Beriicksichtigung der Notbremsassistenzsysteme (grau) und anderer Fahrerassis-
tenzsysteme (gelb).
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Level 3 als potentiell gefahrliche Stufe der Automatisation
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Abbildung 2: Sicherheitspotenzial des automatisierten Fahrens. Prozentuale Anderung des Unfall-
geschehens je Automatisierungsstufe. Durchgezogene Linie ohne Berlcksichtigung der Wirkung

von Notbremsassistenzsystemen und anderen Fahrerassistenzsystemen; gestrichelte Linie mit Be-
racksichtigung dieser.
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Herausforderung Mischverkehr

Angenommen, Level 3 und 4 wiirden heute eingefiihrt =>2050 in ca. 90% der Fahrzeuge verfiigbar.

Registered vehicles with available electronic stability control, " Neueund alte Autos

actual and predicted -~ Autonome Fahrzeuge bremsen unter
By calendar year Umstanden lieber einmal zu viel als zu wenig.
100% - — Autonome Fahrzeuge werden sich strikte an

Regeln halten, auch an die Geschwindigkeit.
80%

60%

= Unterschiedliche Verkehrsteilnehmer

o —predicted —  Fussgénger
20% et —  Fahrradfahrer
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Wie soll sich das autonome Fahrzeug verhalten?

Gibt es eine moralisch «richtigen Antwort?
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Mischverkehr - Moralische Entscheidung

2 Bettina Zahnd, 11.04.2019



Agenda

Wann werden Motorfahrzeugversicherer tberfliissig?

Strassenverkehrsunfalle - Fokus des MF-Versicherers SIS ST

Entwicklung der Schadenfrequenz bei AXA und Trends fur die Zukunft

Ausblick - Automatisiertes Fahren

Konklusion

|
g
|
" :
£ i

25 Bettina Zahnd, 11.04.2019



Konklusion

= Flr MF-Versicherer liegt der Fokus auf Unfallen, bei denen
Personenwagen involviert sind. Jeder Unfall, der gemeldet

Illl...__}_s‘ wird, zahlt.

‘‘‘‘‘ = Die Frequenz der Personenschaden nimmt ab, die
Reparaturkosten steigen!

N O —

S B . = Der Mischverkehr - neue und alte Autos aber auch
unterschiedliche Verkehrsteilnehmer - wird noch sehr lange
dazu fihren, dass Unfalle mit Personenwagenbeteiligung
verursacht werden.

- = So lange es Unfalle gibt, wird es MF-Versicherer geben.
o Unfalle werden auch bei hohem Automatisierungsgrad des
= Fahrzeugs erwartet.

26 Bettina Zahnd, 11.04.2019 M



27

Kontakt

TAA-TREND MEIN GOTT,
AUTOMATISIERTES RAS' DOCH
FAHREN: NICHT SO /!

ICH SCHMEISS' SIE RAUS!
AN DER NACHSTEN AMPEL
SCHMEISS' ICH SIE RAUS!

Fahrerassistenzsysteme, Bettina Zahnd, 04.04.2019 Quelle: 1AA

AXA
Unfallforschung & Pravention
Bettina Zahnd

bettina.zahnd@axa.ch
www.axa.ch
www.axa.ch/unfallforschung
www.axa.ch/smartfleet
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